EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

Pagina
1/228

Tipo de Documento: Informe

Tema: INFORME FINAL

N° de doc :
10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

Titulo: INFORME TECNICO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

Fecha: 15/10/2025

Rev. 00

DE GENERO Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
0 EMISION ORIGINAL 10/10/2025 S MP GG
REV. DESCRIPCION FECHA EJEC. CHEQ. |APROBO

EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD,
AMPLIACION DE CAPACIDAD Y SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN
DOMINGO PERON” DE CIPOLLETTI"

PROVINCIA DE RiO NEGRO




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC Pagina
‘PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 2/228
SEGURIDAD EN CALLE "PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETTI"

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL

N° de doc :
10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

Titulo: INFORME TECNICO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

Fecha: 15/10/2025 Rev. 00

DE GENERO Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
CONTENIDO

1. RESUMEN EJECUTIVO ...ttt e e e e s e s e e e e ettt e e e e e e eantannaeeeaeeeens 10
1.1 INTRODUGCCION .. .cititiiiiie e ettt e e et e et ee e e ettt e e et e e e e eta e e e e et e e e eat e e s etaaeessta e esesaneesstnnaaeesannns 10
1.2 T = =10 17 =l o @ PSP 10
1.3 EL AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO .. tttuuiieittieiitteeeestnaeeeesnnsesesnnaeesstnseasasnnaessnnnaesssnnnns 11
14 DIAGNOSTICO AMBIENTAL O LINEA DE BASE ...u.ciiiuieiiiieeeeeieeeeett e e setneeeeatnaeesannnsesstnnaeeennnnns 11
15 LA COMUNICACION Y PARTICIPACION DE LOS ACTORES SOCIALES .....cucoeiiiiiieeeiiieeeceineeeeannnns 15
1.6 EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES, SOCIALES Y DE GENERO ....ucevvviiieeeiiieeceineeeennnnns 15
1.7 MEDIDAS DE MITIGACION .. .eittiieiiii e ettt e e e et e e e e et e e e et e e e et e e e e aaa s e e e ta e e e e sta e aeannn e eetnnaeeeatnnns 19
ANEXO |. MAPEO DE ACTORES SOCIALES ...t 19
ANEXO 1], LEGAJO DE PLANOS ... etttiietitteeetet e e ettt e e e etaae e e e etaeeeett s e e e st eesataaaeeesta e eeenanaesetaaeersnnnns 19
ANEXO IIl. APLICACION DE LA SALVAGUARDA 7. REASENTAMIENTO DE POBLACION............... 19
ANEXO IV. PLAN DE GESTION AMBIENTAL, SOCIAL Y DE GENERO........ccuutieiitiieeeeiiieeeeieeeeetaeeeennnnns 19
2. INTRODUGCCION. ..o oottt ettt e et et e et e e e et e et et e e e st e e ereneteeeeeeeeereanes 20
2.1 T = =0 17 =l o @ PSR 20
2.2 OBJETIVOS Y ALCANCE DEL ESIAS ...covnnii ettt e e e e 20
2.3 (@]21e7:\N 4 Xoi (o] Nl o] = I =2 1 U 0] @ TSR 21
2.4 AUTORES DEL ESTUDIO ..tuuuieetttteeeitieetetieeeeataeeesestnaesstanaeesstaaesesnnesesnnaesstnaeeesnnsesssnneesssnn 22
3. DESCRIPCION DEL PROYECTO ...t ieeete ettt ettt eee e ettt eae st eeee et et eee et aeeenenaaes 23
3.1 [Welo7:\N \7:Yoi (0] N o] =/ =) =10 ) =0 1@ TP 23
3.2 OBUJETIVOS DEL PROYECTO ..uuiiiuuueittteeeeatiteeeetteesstteesestnaessnnnsasstanaesessnsesssnnnaesstnaaeessnnaeses 24
3.3 ETAPAS DEL PROYECTO .1uuiituiiitiettiettieetteetteestaeetaeesteestnessasessnestneeanessteesneesneastnresnnessnns 25
3.4 CONTEXTO TERRITORIAL DEL AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO.....cccvvnieiiiieeeeeiieeeeennneans 25
3.4.1 Configuracion del tEITILOMIO .......cc.vvvieiiee e e e e e e s e e e e e e s st e e e e e e e e e anns 25
3.4.2 Articulacion vial regional del ProyEeCIO ..........uueiiiieiiiiiiiiiieec e 26
3.5 AREAS DE INFLUENCIA DEL PROYECTO....uuieiitteeeeeieeeetteeeeeeteeeeeae e e e eaaeeesetaaeeeeaaneeeeanneeeesnns 27
3.5.1  Area de iNflUENCIA INAITECLA .....vve.eeee ettt ettt ee e e eee e 28
3.5.2  Area de iNfIUBNCIA GITECIA ... veoveeeee ettt ettt ettt e ettt e et et e e 28
3.5.3 A OPEIALIVA .....coceeveveeeeeeeteeeeee ettt ee et s et ae et et e s st et ese s s esesn s eseaeas 28
3.6 ALTERNATIVAS DE DISENO PLANTEADAS PARA EL PROYECTO ..vuuuiieeeieiiiiiiinieeeeeeeestineaeeeaseenns 29
I TR R A | =Y ¢ g = A7 N 29
I T AN | =] g T (A7 N 35
3.6.3  SINtESIS dE 1aS AlLEINALIVAS .....cooeeieeeieiee e e e e e e e e e et e e e eeseees 42
3.6.4 Analisis ambiental y social de las alternativas ............ccccevvvvieeiiiiiee i 43
3.6.5 Matriz de evaluacion de alterNatiVas ..........coooeieieiiie e 47
3.7 CARACTERISTICAS DE LOS COMPONENTES DE LA OBRA ...cvutiiieieeeeetieeeeeeeeeeaaieeeeavaeeeennnaeees 50
3.7.1 Descripcion de la alternativa 3 perfiles tipo adoptados..........cccoccvvvveviiireiiiiiee s, 50
3.7.2  TranSitO Y PAVIMENTOS ....ceiiuuiieeiiiiieeiiiieeesstteeeesstteeeesnstaeeesnseseeesssseeeesasseeeesassseeesannnees 56
3.7.3 DISEN0 AIIMELIICO ... 60
3.7.4 DiSeN0 PlANIMELIICO .....vveeiiiiiiie ettt e et e e s e e nnaeeas 60
3.7.5 Hidrologia € NIArAUICA...........eeiiiiiiii e e 61
3.7.6 Mobiliario urbano, parquizacion, sefializacion e iluminacion ...............ccccccvvveeenninns 61
4, MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL ..ottt et e e e e e e e e e e eeaaeeees 63
4.1 LEGISLACION INTERNACIONAL ...cctuutiiiiteeeeeteeeeett e e eetaeeeestaeeeeataesetaaeesstneesesanaesesnnaaeessnnns 63
4.2 LEGISLACION NACIONAL ....eevtttuunieeeeeteettntiasseeesessastanaeseaeseessssnnsaeeeeeeestnnaseeeseessstnniereesrenns 64
4.3 LEGISLACION DE LA PROVINCIA DE RIO NEGRO .....cuuuiiiiieiiieiiiiiis e eeeeeeeeise s e e e s eevanin s e e e aeeanes 71
4.4 APLICABILIDAD Y CUMPLIMIENTO DE LAS SALVAGUARDAS AMBIENTALES Y SOCIALES DE CAF 80
4.5 PROCESO DE APROBACION .....uuuuieieeetietittesieeeeeeeastaaeseaesesasstaasesesesssstnnnaseaesesssntnnnaereaseenns 83




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

Pagina

“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 3/228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL

N° de doc :
10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

Titulo: INFORME TECNICO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y
DE GENERO

Fecha: 15/10/2025 Rev. 00

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004

5. DIAGNOSTICO AMBIENTAL Y SOCIAL DE LAS AREAS DE INFLUENCIA DIRECTA....84

5.1 AREA DE INFLUENCIA DIRECTA. LA CIUDAD DE CIPOLLETTevteeteeeeeeseeeseeeseeseeeseeseesenesenes 84
5.2 CARACTERIZACION DEL MEDIO FISICO ..uiiitiiiiiiei et ee et s e e et e e s et e e s saaa s e s saansesabaessesnneees 85
LT R o] 11 o = TR 85
oIV O ] o 1o T od 114 = £ [oXo 10N 87
5.2.3 GE0I0GIA Y FBIIEVE. ... ..ttt e a e a e e e 89
LT S YU 1= (o 1T 92
5.2.5 Hidrologia SUPEITICIAL ........ciiiiiiiiiiiieii et e e e e e e e st e e e e e e e e annes 93
5.2.6  Hidrologia SUDIEITANEA.........cco it e e e et e e e e e e e e enes 94
5.3 CARACTERIZACION DEL MEDIO BIOTICO ceuuiituiiitiieiieiiieettseeaessteesaeesanesstnsesansssnnsesnsesansasnnes 95
LT 00 R = o - TR 95

LT T = YU [ - TR 96
SRS I = =1 o 11 2= | £ 11 (6] 1T 98
54 CARACTERIZACION DEL MEDIO SOCIOCULTURAL ..uuiitiittieiieeitieesi e saee st sesaesabssansesanessnnnes 98
5.4.1 Densidad de poblacién y dindmica de CreCimiento .........ccccceoevcuvvieeieeeeeiiciiiiieree e 98
5.4.2 Estructura de 1a poblacion ..............oooiiiiiiiiiii e 99
5.4.3 Estimacion de la poblacion fUutura .............cccvviiiie i 102

LN S N1V o (Y =T [N or=Yod (o] o T 103
LT T N LAV B0 (ST =Y= 116 T 104
5.4.6 Comunidades iNAIgENAS........ccooiiuiiiiiiie e e s e e e e e e st aeeeee s 105
5.4.7 Patrimonio Paleontoldgico y cultural .............cccceoeeiiiiiiiiiie e 106
55 CARACTERIZACION ECONOMICA ....uuiittiitee it e e st e et e et e st e e st et ae s st s e san e s st e e st e saaeetnsenen 106
5.5.1  ConfiguraCion UrDaNa .............oiiiiiiiiiiiiii e 106
5.5.2 Planeamiento Urbano y Rural del Ejido de Cipolletti ...........ccccovviiiiiiiiiiieiiniieeee 107
5.5.3  ACtVIHAUES BCONOMUCAS ...ceuuniiiite ettt e et e et e et e e e et e e e e e e e s eaaeeeratanas 109
5.5.4 EStratoS SOCIOBCONOIMICOS ... ..ciiteeeeietteeeeee e ettt e e et s e e ea s et et e e esat s eeeaareseaaaaeersnanes 112
5.5.5 Ocupacion y categoria OCUPACIONAL .........coouiiiiiiiiiieiiiiee e 114
5.5.6  Situacion habitaCional............cooiiiiiiiiiiiieie e e 115
5.5.7 SEerviCioS €N [a VIVIENUA .........oiiiieiiii et e s 117
5.5.8 EqUIPamMientos COIECLIVOS .......cccoeii i 118
5.5.9 INfra@StrUCIUIa 0€ SEIVICIOS .....cccvvniiiiiii i et e e e e e e e e e e e s e e e s eaaaes 119
5.5.10 1Y/ o AV 11T = o I 120
5.5.11  Autotransporte publico de pasajeros (APP) ... 121
5.5.12 [ R (=T g (0 1o7=1 ¢ 1 | I 123
5.6 SINTESIS DEL DIAGNOSTICO 1utcttuiiitneitteteteeeteestessteestasesanesstasestesstestneranessteessessneessnenes 125
6. CARACTERIZACION DEL AREA OPERATIVA ..o oottt eeeeeeeeeeee s seeesee s 129
B.1  AREA OPERATIVA ..ottt ettt et eee e et e et e et e et e et e e et e et e e et e et e e e e e e et e eaeesnesnens 129
6.2 LA TRAZAY EL USO DEL SUELO EN EL AD .uuiiiuuiittieiiniiiiietieieiesetiiesanesstsesnsssnsssnsesaneasnnns 129
6.3 VIAS DE CIRCUNVALACION Y EFECTO BARRERA URBANA .....cutiiiiiiiiieiieeiieeaiieeieesiesaneeaans 147
6.4 (@La I =0 o] = 7Y 148
6.5 FORESTACION EXISTENTE ..tvuutitutetuntttsntestessusesasesanssssnsessstenssssnsersessnresnnsrsssesnrerneesnre 149
6.6 TRAMA URBANA ...ttt ettt ettt et et et e e e et e et s et e sa s ea s et s e s s s s ea s et s eaesanseaseansensansrnseanseneranss 152
6.7 MOVIMIENTO VEHICULAR EN LA AV. PERON. ESTUDIO DE TRANSITO ...cvvniiviiieeeeiieieeaeinns 152
6.7.1 Metodologia EMPIEATA...........uveiiiiiie it 153
6.7.2 ReSUAdOS ODtENITOS ......cceeee ettt e e e et e e s e e eranas 154
6.8 AUTOTRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS EN LA AV. PERON ......coviiiiiiiiiiciiiecitneeeeiis 158
6.9 o =y 01NV I [ - o J T 160
7. COMUNICACION Y PARTICIPACION DE ACTORES SOCIALES ....ooveoeeeeeeeee e, 162
7.1 DEFINICIONES GENERALES ...uuiittiiititit ettt s et e st e st e s st s st s sttt esaaessbasesaesabsstnseraneastanns 162
7.2 ASPECTOS METODOLOGICOS EN LA ELABORACIONDE UNMAC ...t 162
7.3 RESULTADOS DEL MAPEO DE ACTORES CLAVE EN CIPOLLETTI cevvvutiiieeieeierieeeeeeineeeeenneeeeenns 165
7.4 SONDEO DE OPINIONES .. cetuuiieittnetettieeetetieeeeatseseaaeeesetaeeeesanesetaaeereteeeresaresesnaeeersranes 168




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC Pagina
“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 41228
SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON’ DE CIPOLLETTI"

N° de doc :

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL 10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNICO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

DE GENERO Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
A R Y =1 (oo (o] oo | - W USSP PUPR USRI 168
7.4.2 Resultados del SONUEO .......cccoeiiii i 170

7.5 CONCLUSIONES ...ctteiuttetee sttt e e sttt e e sttt e e sttt e e s sttt e e s st e e e s anb b e e e e sasbe e e s ansbe e e e s nbeeeeenbeeeeennees 176

8. EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES, SOCIALES Y DE GENERO.................. 177

8.1 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE LOS RIESGOS E IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIALES DEL
[ (@ )7 =l o T PSRRI 177
8.2 LISTADO DE ACTIVIDADES O ACCIONES DE PROYECTO ...vveiuuvvreeiirreeesinnneeessssneeessssneessanneees 177
8.3 MEDIOS O FACTORES PASIBLES DE SER AFECTADOS ... .ciititttiiiieeeeeteeeiitiaeeeaereeninnnaeaeeeaenes 181
8.4 MATRICES DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES ........ocuuiiiiiiiiiiiiiiiiieieiiinininnns 182
8.4.1 Matriz en etapa de CONSITUCCION ......cevieeiiiiiiiiiieeee e e et e e e s e e e e e e e areeee s 182
8.4.2 Matriz en etapa de OPEraCiON .........coeiiuiiii ittt 184
8.5 EVALUACION Y DESCRIPCION DE IMPACTOS ...tuvvtutururusnrsrnnnnnnnnnnnnnnnnnnsnnnnnssssnnnnsnnsnmssnssnnnnnes 185
8.5.1 Atributos y criterios de evaluaciOn............coccueiiiiiiiiiiie e 185
8.5.2 Calificacion ambiental y SOCIal (CAS).......coiuriiiiiiiiieiiee e 187
8.5.3 Descripcion y calificacion de impactos ambientales en etapa de construccion....... 187
8.5.4 Descripcion y calificacion de impactos ambientales en etapa de operacion ........... 199
8.5.5 Jerarquizacion de IMPACLOS........cccvuiiiiee i e e e e s e e e e s e anrrareeeee s 209
8.6 (070 N (o] U] [0] =1 J TR 211
9.  MEDIDAS DE MITIGACION ..ottt ettt aeae e 215
9.1 CARACTERIZACION DE LAS MEDIDAS DE MITIGACION. ....ciiieieie e e 215
9.2 DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS DE MITIGACION ......uuuuuutetuenenunrernnnnnnnnnnnennnnnsnnnnnnnnnnnnnnnmnnnnes 216
10. BIBLIOGRAFIA ..ottt e e e e e et s e e e e e e e et s e e eaeeeeatnt e e eeeeeeaannanns 223
L10.1  REFERENCIAS....cctttttttitittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et et et e e e e et e e e e e e e e e e e e eeeeeeeees 223
10.2 SITIos WEBS E INFRAESTRUCTURAS DE DATOS CONSULTADOS .....cccvvviieiiiiiiieieieieieneeeeeens 224

e N 225

F N = © 2RSSR 226

Y N T 227

F e N =@ 1 TR 228

LISTADO DE ILUSTRACIONES

llustracion 3-1- Localizacion de la ciudad de Cipolletti en el contexto regional..............ccccvveenee. 23

llustracion 3-2 Red vial 10Cal ¥ re@QIONaL...........coiiuiiiiiiiiiee et seee e 27

[0ES (= Vel fo) g IR R =Y o {1 I 1 o Yo T PSPPSR 29

HUSEracion 3-4 Perfil TIPO 2 A ..ottt e et e e et e e e nnbe e e e e neee 30

HuStracion 3-5 Perfil TIPO 2 B ......veieiiiiieee ettt e e 30

HUSEracion 3-6 Perfil PO 3 .....cooi ittt e e e e e b e e e neee 31

llustracion 3-7 Planimetria ARErNativa 1 ..o 33

llustracion 3-8 Planimetria AILEINALIVA L .......cccoiiiiiiiiiiiee et 34

llustracion 3-9 Perfil TIPO 1-AREINALIVA 2 ........uviiieieeiiiciie e e e e e e e e e e e e aaes 35

llustracion 3-10 Perfil Tipo 2-AREINALIVA 2 ......coiviiee i re e e srae e e e sere e e enees 36

llustracion 3-11 Perfil Tipo 3-AEINALIVA 2 ....cccoiviiieiiiiie e stae e e seae e e e e 37




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC Pagina
‘PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 5/228
SEGURIDAD EN CALLE "PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETTI"

N° de doc :

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL 10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNICO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

DE GENERO Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
llustracion 3-12 Perfil TIp0 4-AIEINALIVA 2 .......uvvieieeeii e e e e e e e e s s srareee e e e e e eans 37
llustracion 3-13 Perfil TiIp0 5-AIEINALIVA 2 .......uuiiiiieeii e e e e e e e e e e e e eaes 38
llustracién 3-14 Estado del pavimento con presencia de fisuras y peladuras (Fuente: Elaboracion
01 (0] - ) USSP 39
llustracion 3-15 Estado del pavimento con presencia de fisuras y peladuras (Fuente: Elaboracion
[10] o 1T OO PU PP PPPPPUPPPPPP 39
llustracion 3-16 Planimetria de [a ARREINALIVA 2..........ceuviiiiiie e 41
llustracion 3-17 Analisis de la alterNativa L.........ccooeiiiiiiiiiieiie e e e e 47
llustracion 3-18 Analisis de la alterNativa 2.........ccoooiiiiiiiiiiiie e 48
llustracion 3-19 Sintesis de puntuacion de las alternativas ............ccccvveee i 49
llustracién 3-20 Diferencias entre la Alternativa 2 Y 1a 3. ... 50

llustracién 3-21-Interseccién Calle Hipdlito Yrigoyen (Fuente: elaboracién equipo de ingenieria)52

llustracién 3-22-Interseccion con calle Leandro Alem (Fuente: elaboracién del equipo de
1o =T 1T=] - ) U 53

llustracién 3-23-Interseccién con calle Bolivia (Fuente: elaboracion del equipo de ingenieria)....54

llustracién 3-24- Interseccién en calle Venezuela (fuente elaboracion del equipo de ingenieria).55

llustracion 5-1 Vista de la Ciudad de CIpolletti...........cuveiiiiiiiiiiiie e 84
llustracion 5-2-Cipolletti y SU entorno regional...........cc.oeoiiiiiiiiiiiie e 85
llustracién 5-3-Valores climatolégicos medios entre 1991-2020. Estacién Neuquén Aero. Fuente:
S 1 T0 TRV = T 0 11PN 86
llustracidon 5-4-Direccién y velocidad predominante del viento. Estacion Neuquén Aero. Fuente:
SItIo WED WINATINAET . ...ttt e e et e e e e e s e eabbeeeeeee s 86
llustracién 5-5- Esquema de comportamiento del viento predominante en el area de influencia del
0100)Y/ =T o1 (o TR PP PTTPPR 87
llustracion 5-6 Perfil esquematico del Alto Valle (vista de perfil). Fuente: Apcarian et al., 2014
extraido de HOIZManN (2023). ......ciuieiieiiiei et eie et s et e e st e e st e e e s ssa e e e sssbeeeessnaaeeesnnsaeeesannneeas 90
llustracion 5-7- Tres niveles de terraza del Alto Valle: Antigua o T1 (amarillo), Aluvial Subreciente
0 T2 (rosado) y Aluvial Reciente o T3 (azul). Fuente: Tomado de Holzmann (2023). .................. 90
llustracidn 5-8- Modelo digital de elevaciones. Elaboraciéon propia en base al IGN. .................... 91
llustracién 5-9- Distribuciébn de los cuatro tipos de suelos determinados por Bestvater y
Casamiquela (1983) extraido de Holzmann (2023) ........cooiiiiieiiiiiiie et 93
llustracién 5-10- Hidrologia de superficie. Fuente: Instituto Geografico Nacional (IGN). .............. 94
llustracién 5-11- Vinculo del proyecto con habitats naturales criticos. Fuente: IDE Subsecretaria
de Ambiente y Desarrollo SOStENIDIE. ..........ooiii i 98
llustracién 5-12- Piramide poblacional de la provincia de Rio Negro 2022. Fuente: INDEC 2022.
...................................................................................................................................................... 100
llustracién 5-13- Piramide Poblacional del Departamento de Gral. Roca -2022-INDEC............. 101
llustracion 5-14- Proyeccion de PODIaCION. ........cc.uviiiiiiiie ittt e sieee et e e srree e e s nraeea e 103
llustracién 5-15- Comunidades Indigenas Fuente: INAI (2022).........ccvveeiiiieeeiiiieee e e ssiiieee s 106

llustracién 5-16-Produccidn fruticola en el municipio de Cipolletti..........ccccoovcvviieeeeeeeiiiriieieeen, 111




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC Pagina
‘PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 6/228
SEGURIDAD EN CALLE "PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETTI"

N° de doc :

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL 10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNICO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

DE GENERO Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004

llustracién 5-17-Criterios de clasificacién utilizados por De Grande y Salvia (2019) para la

€laboracion de [0S SEGMENTOS. .....ciiiiii it s s e e e e s e s e e e e e e e s s st e eeeaeeesannnnneees 113
llustracién 5-18- Estrato socioecondémico. Fuente: Elaboracion propia en base a De Grande y
ST 1LY F= W 24 0 K ) T PSSR PRP 114
llustracién 5-21-Equipamientos colectivos dentro del area de influencia. ..........ccccccocveeeeiiinnenne 119
llustracion 5-22-Infraestructura eléctrica y gasifera. Fuente: Ministerio de economia,
SUDSECIEtarian 08 ENEITIA. . ..oiveiiie ittt e s e e e e b e e e e 120
llustracién 5-23-Conectividad entre localidades (Fuente: elaboracion propia)..........cccceeeviveeeenne 122
llustracion 5-24- Red urbana de APP. Traza de Av. Perdn Elab. propia..........cccceeviieeeiiiieeeene 123
llustracion 5-25- Estacion ferroviaria Cipolletti...........coeeeiiiiiiiiiiiiiii e 123
llustracién 5-26- Formacién del tren Cipolletti —Plottier cruzando el rio Neuquén...................... 124
llustracién 5-27 Horario de trenes entre Plottier y Cipolletti...........cccoveveeeeiiiiiiiiieee e, 124
llustracion 6-1 Area de Influencia directa (AID y Area Operativa (AO). Elaboracion propia........ 129
llustracién 6-2-Traza del proyecto de [a AV. J.D.PEION ........cccceoiiiiiiiiiiiiie e 130
llustracién 6-3-Localizacion del parque industrial sobre la Av. Peron ...........cccocceeeeeeeiiiiivinneee.nn. 131
llustracién 6-4-Reserva de tierra paralela al eje de la Av. Peron........cccccccovvviiiveeeiee e, 148
llustracion 6-5-Arterias COleCtOras ¥ AV. PEION. .......oiciiii it 149

llustracién 6-6-Especies forestales sobre AO en Av. Presidente Perdn 2200. Fuente: Google
S 1= A AT SRR 150

llustracidn 6-7-Especies forestales (Total 11) en el AO vista desde Av. Presidente Perén 1400
(Interseccion con calle Venezuela). Fuente: Google Street VIEW..........eeveiieeieiiiieee e 150

llustracidon 6-8-Especies forestales sobre AO en Av. Presidente Peron 915. Fuente: Google
SHTEET VIBW .ttt ettt et e e oo e bbb e et e e e e oo b bbbt e e e e e e e s nbebe e e e e e e e e e nnbraeeeaeeas 151

llustracién 6-9- Especies forestales (Total 19) en el AO vista desde Av. Perén 915 (Interseccién
entre calles Bolivia y Cuba). Fuente: Google Street VIEW .......coooeeiiiiiiiiii e, 151

llustracién 6-10-Especies forestales sobre AO en Av. Presidente Perdn entre calles Maestro Don
Juan Espinosa e Hipolito Yrigoyen. Fuente: Google Street VIEW ..........ccccveeeviiieeiiciiie e 151

llustracion 6-11- Especies forestales (2.900 m?) sobre AO en Av. Presidente Perén entre calles
Maestro Don Juan Espinosa e Hipdlito Yrigoyen. Fuente: Google Street View. ..........ccccvvveeeee... 152

llustracidn 6-12-Denominacion de tramos y cruces. Fuente: Estudio de transito 2019. AC&A...155

llustracién 6-13-TMDA para el afio 2019. Fuente: Estudio de transito 2019. AC&A ................... 156
llustracién 6-14- TMDA afio 2041. Fuente: Estudio de trdnsito 2019. AC&A .......cccocvveeeiiiieeenns 156
llustracién 6-15- Paradas de colectivos sobre Av. Perdn e Hipdlito Yrigoyen .........ccccceevviveeenne 159
llustracion 6-16-Oferta de APP en la AV. PEIrON........cccvii it 160
llustracion 7-1-Actores sociales por grupo de INTEIES ........c.ueeeeiiiieeeeiiiiee e e e sraee e 165
llustracién 7-2-Mapa de Interés en base a la informacién surgida del mapeo ..........cccceevevveeens 167
llustracién 7-3-Matriz elaborada para el mapeo de actores Clave ..........cccccveeviivieeeviiiieeeiiiieeens 168
llustracién 7-4-Localizacion y referencias de instituciones -comercios muestreados ................. 169

llustracién 7-5-Formulario utilizado para el sondeo de opinidN .........ccccceeeevivciiiiieee e, 169




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

Pagina

“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 71228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL

N° de doc :
10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNICO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

DE GENERO Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
LISTADO DE TABLAS
Tabla 3-1 Descripcion resumida de [as alternativas ...........cccooecveeeiiiiie e 42
Tabla 3-2 Actividades comunes a ambas alternativas en etapa de construccion .............c........... 44
Tabla 3-3 Actividades comunes a las dos alternativas en etapa de operacion ..............cccceeeenee 44
Tabla 3-4 Factores y subfactores utilizados en el andlisis de alternativas ............cccccccevee v, 45
Tabla 3-5 Planilla de calculo Nimero ejes equivalentes W18 (Fuente: Informe elaboracion propia)
........................................................................................................................................................ 57
Tabla 3-6 Calculo del paquete estructural verificado (Fuente: Elaboracion del equipo de
1o =T 1T=] - ) U 59

Tabla 3-7 Calculo del paquete estructural existente (Fuente: Elaboracién del equipo de
1o =T a1T=] - ) SRS 59

Tabla 5-1- Amenazas asociadas al cambio climético en el All segun proyecciones de la Tercera
comunicacién Nacional de Cambio Climatico (2015). Elaboracién propia en base al Sistema de

Mapas de Riesgo al Cambio ClImatiCo (SIMARCC). .....ccoiiiiiiiiiiiee it 89
Tabla 5-2- Grupos texturales de suelos del Alto Valle y sus propiedades relacionadas (Ar: arena;
Fr: franco, Li: im0os0). Fuente: HOIZMANN ..........ooiiiiiiiec et e e e 93
Tabla 5-3-Especies de anfibios y reptiles presentes en el area de estudio...........cccccceveveeivinnnee. 97

Tabla 5-4-Densidad de poblacion. Elaboracién propia segun Censo de poblacion 2022. INDEC 99

Tabla 5-5-Dinamica de crecimiento. Elaboracion propia segin Censos Nacionales INDEC 2001,

2000 Y 2022...eeee oottt e ettt e e et —— e e e e tae e e e e Eb e e e e taeee e e taeeeeatteeeeabaeeeearreaeeans 99
Tabla 5-6-Estructura poblacional segun género. Elab. Propia segin Censos Nacionales INDEC
2001, 2000 Y 2022....cceiieeieeeeiieeee ettt et —a et — e et a e e e et a ittt e e anba e e e s anareeeanraaeeeaanraees 100
Tabla 5-7- Estructura de Poblaciéon segun grupos de edad. Elab. propia segin Censo de
1] o] = ToiTo) g B4 02 || B = PP PP 101
Tabla 5-8- indice de fecundidad. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacién, Hogares y
Viviendas 2022. Resultados definitiVOS. ..........uuiiiiiiiiiiiiiiie e e e 102
Tabla 5-9- Migracion poblacional. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacién, Hogares y
VIVIENAAS 2022. ... 102
Tabla 5-10-Proyeccion de poblacion. Fuente: Elab. propia. Censos Nacionales INDEC: 1991,
200, 2000 Y 2022.....ceeeiiieiee e eiee ettt e et e ——— e et — et e et a—ea e e bt e e e e anaaeeeanraaaeeaanraees 103
Tabla 5-11-Nivel de educacién. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacion, Hogares y
ViIvVIENdas 2022. ... 104

Tabla 5-12-Indicadores basicos de salud. Fuente: Indicadores basicos. Ministerio de Salud de la
Nacién y la Organizacion Panamericana de la Salud. MS, Direccién de Estadisticas e
Informacién en Salud. Serie 5 N°65, “Estadisticas Vitales. Informaciéon Basica”. Buenos Aires,

N o =T o (T - T 20122 3 T OSSR 104
Tabla 5-13- Poblacion indigena. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacion, Hogares y
VA= 0o F= TSR 0 2 P PR PR 105

Tabla 5-14-Ocupacion de la poblacion. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacién, Hogares y
ViIvIENdas 2022. ... 114




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC Pagina
“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 8/228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

(o} .
Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL N° de doc :

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNICO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

DE GENERO

Tabla 5-15-Poblacién segln categoria ocupacional. Elaboraciéon propia sobre datos Censo

nacional de Poblacion. INDEC 2022 ........c.cocuuiiiiiiiiiie ittt e e et e e s snaeeeessnaeeaesnnsaees 115
Tabla 5-16-Viviendas y hogares. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacion, Hogares y
VA= 0o F= TSR 0 2 PRSPPI 115
Tabla 5-17-Tipologia de viviendas. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacion, Hogares y
VIVIENUAS 2022 ...ttt ettt ettt e e e e s ettt e ee e e s s st e bt eeeeeeeaantebaeeeaeeesanntaaeeeeeeeaeannns 116
Tabla 5-18-Calidad de la vivienda. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacién, Hogares y
VIVIENUAS 2022. ...ttt ettt et e e e s ettt e ee e e s e st et e eeeaeeeaanbebaeaeeeeeeanntnneeenaeeanannns 116
Tabla 5-19-Régimen de tenencia de la tierra. Elab. propia segin INDEC, Censo Nacional de
Poblacion, Hogares y VIVIENdas 2022. .........oooiiiiiiiiiiiiee ettt ettt e s snnee e 117
Tabla 5-20-Provision de servicios sanitarios. Elaboracion propia sobre datos Censo nacional de
PODIACION. INDEC 2022 ......oeiiiiiiiiee ettt e sttt e e st e e e sttt e e e st e e e sntae e e e anbbeeeesntbeeeesnbaeeeesnsneeeeans 117
Tabla 5-21-Combustible utilizado para cocinar. Elaboracién propia sobre datos Censo nacional
de PoDbIacion. INDEC 202.2 ......coiiiieiiie it e seieee e stiee e st e e st e e s sntte e e s snsbeeeassbeeesasbeeeesnnreeeesanens 117
Tabla 5-22-Hogares segun tenencia de celulares e internet. Fuente: INDEC, Censo Nacional de
Poblacion, Hogares y ViIiviendas 2022. ..........ccuuuieiieeiii e sitrere e e e e s siataaee e e e e s s e nnnraaneaeee s 118
Tabla 6-1-TMDA actual y proyectado. Composicion vehicular Fuente: Estudio de transito 2019.
O/ 157
Tabla 6-2-TMDA proyectado 2041.Factor de direccionalidad. Fuente: Estudio de transito 2019.
7 158
Tabla 7-1- Categorias de Grupos y Subgrupos de interés ...........ccccveeeiiiiiiiiiiiee e crieeee e e 163
Tabla 7-2-Partes interesadas identificadas por jurisdicCiON €N %0 ...........cccovveeeeeeiiiiiiiiieeee e 166
Tabla 8-1 ACCIONES A€ PrOYECIO......ccee e e 177

Tabla 8-2 Factores y subfactores potencialmente impactables............cccccccvvviiii 181

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004



EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

Pagina

“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 9/228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL

N° de doc :
10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

Titulo: INFORME TECNICO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y
DE GENERO

Fecha: 15/10/2025 Rev. 00

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004

LISTADO DE ACRONIMOS

RN: Ruta Nacional

RP: Ruta Provincial

IGN: Instituto geografico nacional
Km.: kilometros

KV.: Kilovoltios

Msnm: metros sobre el nivel del mar
TGS: Transportadora gas del sur

Ha: hectareas

PAF: puntos de apoyo fotogrametricos

TMDA: transito medio diario anual




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

Pagina

“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 10/ 228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

(o} .
Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL N° de doc :

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNICO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

DE GENERO

1. RESUMEN EJECUTIVO

1.1 INTRODUCCION

El proyecto vial denominado “ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION
DE CAPACIDAD Y SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON”
se localiza en la ciudad de Cipolletti, provincia de Rio Negro, dentro del departamento
de General Roca, que se encuentra emplazado en la region del Alto Valle Oeste,
proximo al limite con la provincia del Neuquén.

El presente Estudio Técnico de Evaluacion de Impacto ambiental, Social y de Género
tiene los siguientes objetivos: Determinar la Linea de base ambiental y social del Area
de Influencia de la localizacion del proyecto y sus componentes; Identificar el marco
normativo e institucional vinculado a los aspectos ambientales y sociales aplicables a
este caso, tanto a nivel provincial como nacional; Identificar y evaluar las acciones y
potenciales impactos socioambientales del proyecto, en las etapas de construccién y
operacion, respectivamente; Asegurar la consideracién de las salvaguardas ambientales
y sociales de CAF aplicables al proyecto; Proponer las Medidas de
Mitigacién/compensacion, tendientes a minimizar los impactos negativos o potenciar los
impactos positivos mas significativos; Desarrollar los lineamientos de los Planes de
Gestién Ambiental y Social (PGAyS) que integraran el Proyecto Ejecutivo y elaborar un
informe con lenguaje claro y conciso a fin de contar con un documento accesible para
su difusion a la comunidad en general y a terceros interesados en conocer las
caracteristicas del Proyecto, sus impactos y las medidas de mitigacion, correccién o
compensacion consideradas en el mismo.

1.2 EL PROYECTO

La Avenida Presidente J.D. Perdn constituye una arteria principal de alto flujo vehicular,
compuesta por un carril por sentido. Esta via articula la conexion norte-sur de la ciudad
y representa el acceso y egreso principal hacia las localidades préximas.

La ampliacién de la Avenida Presidente Perén abarca el tramo delimitado al norte por la
interseccién con Avenida lllia y al sur por el cruce con la Ruta Provincial 65 (RP65),
definiendo asi el sector de intervencioén prioritario del proyecto vial.

Originalmente proyectada como una via de circunvalacion destinada a contener la
expansion urbana hacia el este de Cipolletti, la Avenida Peron ha evolucionado hasta
integrarse plenamente al entramado urbano. Actualmente, desempefia un rol central
como nexo directo entre las rutas nacionales y provinciales mas importantes.

La finalidad del proyecto es transformar la calle Presidente Juan Domingo Peron en una
arteria vial eficiente para promover la fluidez del transito tanto urbano como también
hacia el area de Parque Industrial y localidades cercanas.

Esta iniciativa surge ante el rapido crecimiento urbano en direcciones especificas de la
ciudad, que demandan una redefinicion de la infraestructura vial para adaptarse a las
necesidades cambiantes de los ciudadanos y el desarrollo econémico de la region.

Al convertir esta calle en un espacio integrado al entorno urbano, se busca potenciar la
calidad de vida de los habitantes a largo plazo, el sentido de comunidad en una ciudad
inclusiva y segura como asi también fomentar la movilidad sostenible.
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1.3 EL AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

Para determinar qué sector de territorio se veran directamente implicados es importante
comprender que se entiende por &rea de influencia indirecta (All), area de influencia
directa (AID) y area operativa (AO).

Se considera como Area de Influencia Indirecta (All) de la obra a toda el area donde
se potenciaran los impactos positivos como consecuencia de los componentes y disefio
del proyecto, especialmente en las actividades econdémicas y circulacion (transporte
local o regional, servicios y turismo, etc.).

El Area de Influencia Indirecta (All) no se define por sus caracteristicas naturales, sino
por el sistema de interconexiones entre centros urbanos. Indicadores como redes
laborales, comerciales, educacionales, culturales o servicios de transporte y salud.

El All es un area de mayor superficie, en el que ha tomado relevancia el sistema de
interconexiones entre centros urbanos (que aparece como condicionante primario de la
delimitacién y caracterizacion del area) en tanto que hay una primera definicion
conceptual que llevaria a incluir a la ciudad de Cipolletti y su entorno en el aglomerado
confluencia.

Se define como area de influencia directa (AID) el espacio fisico que sera ocupado, en
forma permanente o temporal, por los componentes del proyecto durante todas sus
etapas de desarrollo. También fueron considerados los espacios colindantes donde un
componente ambiental puede ser persistente o significativamente afectado por las
actividades de construccién y operacion del proyecto.

Para la definicion del Area de Influencia Directa (AID) se emplearon dos criterios: uno,
de conectividad dentro del centro urbano, y otro, de limites politico-administrativos
(Departamentos) ocupados o influidos por el proyecto.

De esta manera, se ha asumido que el area de influencia directa queda definida por la
totalidad de la ciudad de Cipolletti.

El AO es aquella porcion del territorio directamente afectada por la construccion del
proyecto, incluyendo zona de camino, puntos de explotacién de agua y obrador. El area
operativa comprende, entonces, el territorio necesario para la construccién y operacion
del proyecto vial, en este caso, la duplicacién de la calzada, la construcciéon de
colectoras de tierra, los distribuidores y el area a ocupar por el obrador.

Bajo esta definicién, entonces, el area operativa (AO) queda definida por la_zona de
camino (en este caso la Av. Perdn), obrador, las intersecciones con las calles que
cruzan la Av. y toda fuente de agua superficial o subterranea utilizada durante la etapa
de construccion. Es en esta area donde se concentraran los impactos ambientales
producidos en forma directa e inmediata, vinculados fundamentalmente a la etapa de
construccion.

1.4 DIAGNOSTICO AMBIENTAL O LINEA DE BASE

El area de influencia directa considerada en este Informe Técnico de Evaluacién de
impacto Ambiental es el territorio comprendido por la ciudad de Cipolletti y corresponde
a una transicion climatica entre las categorias semiarida de estepa y arida desértica,
segun la clasificacion de Képpen modificada. El clima se caracteriza por temperaturas
medias anuales en torno a los 15 °C, con veranos calidos que alcanzan maximas
histéricas de mas de 40 °C e inviernos frios con registros minimos bajo —10 °C. La
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precipitacion media anual es baja, cercana a los 190 mm, con distribucién irregular y
marcada concentracion en primavera, mientras que los vientos predominantes son del
oeste y suroeste, con intensidades medias moderadas y rafagas que pueden superar
los 60 km/h.

En relacién con el cambio climatico, las tendencias observadas en el pais durante la
segunda mitad del siglo XX muestran un aumento generalizado de la temperatura media
y una disminucion de la frecuencia de heladas, con mayor recurrencia de olas de calor.
Las proyecciones a futuro para la regién indican incrementos de temperatura de hasta
0,95 °C, variaciones poco significativas en el régimen de precipitaciones, menos dias
con heladas y mayor frecuencia de noches tropicales y olas de calor.

Desde el punto de vista geoldgico y geomorfoldgico, el area corresponde a las planicies
estructurales norpatagonicas, caracterizadas por terrazas fluviales y estructurales
asociadas a la dindmica de los rios Colorado, Neuquén y Negro, asi como por la
presencia de bardas y rodados patagonicos de origen plio-pleistoceno. El relieve
presenta escasa variacion altimétrica, con diferencias en el orden de los 5 metros.

Los suelos presentan un fuerte grado de antropizacion por el uso agricola intensivo. A
escala regional, se distinguen principalmente suelos de “media barda”, con texturas
francas a franco-limosas y buena capacidad de retencion de humedad, aunque con
problemas de drenaje; suelos de “media costa’, de texturas franco-arenosas y
comportamiento favorable al riego; y suelos de “costa”, de textura arenosa y baja
retencion hidrica, con mayores limitaciones para la produccién agricola.

La hidrologia superficial esta determinada por la cuenca del rio Negro, alimentado por
los rios Limay y Neuquén, cuya dindmica hidrica se encuentra parcialmente regulada
por embalses y derivaciones. Este sistema sostiene la actividad agricola del Alto Valle
mediante una extensa red de canales de riego.

Finalmente, en cuanto a la hidrologia subterranea, se identifican acuiferos subalveos
localizados en las planicies aluviales, que pueden actuar como efluentes o influentes en
relacién con los rios, segun la época del afio. Estos acuiferos presentan transmisividad
y permeabilidad medias, y aguas de calidad algo mas salobre que las superficiales.
Dada la histérica actividad agricola de la region, se reconoce un riesgo potencial de
contaminacién por agroquimicos y lixiviados de suelos.

La flora de la zona corresponde a la estepa arbustiva caracteristica del Monte Austral,
dominada por jarilla (Larrea spp.) y zampa (Atriplex lampa), con diferentes estratos de
vegetacion en los que se combinan arbustos, subarbustos y gramineas. En sectores
salinos aparecen comunidades haldfilas con especies como Suaeda divaricata,
Distichlis spicata y Sporobolus rigens. Si bien estas formaciones son propias de la
regiéon, no se encuentran representadas en el area directa o indirecta del proyecto,
donde solo pueden observarse ejemplares aislados en sectores perturbados.

La fauna autdctona incluye pequefios mamiferos como el cuis chico, el huroncito y la
comadreja overa, junto a reptiles y anfibios adaptados al ambiente arido, todos en
estado de conservacion de menor preocupacion. La presencia humana ha favorecido la
proliferaciobn de especies introducidas, principalmente roedores, y ha reducido la
abundancia de fauna silvestre. En cuanto a las aves, varias especies nativas han
logrado adaptarse al entorno urbano, coexistiendo con especies comunes de ambientes
modificados.
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No se identifican habitats criticos dentro del area del proyecto. Los mas cercanos son la
Reserva Natural Embalse Casa de Piedra (a unos 97 km) y el Paisaje Protegido Valle
Cretécico (a unos 20 km).

Al respecto de estos factores, es posible decir que el AID no se vera afectada por
el proyecto de manera negativa y/o positiva.

La ciudad de Cipolletti, ubicada en el Departamento de General Roca, alcanz6 en 2022
una poblacion de 105.647 habitantes y una densidad de 2.010 hab/kmz2, consolidandose
como la tercera ciudad de la provincia y parte del area metropolitana mas grande de la
Patagonia junto a Neuquén. Su crecimiento demografico (25,9 %o entre 2010-2022) se
explica en gran medida por la dindmica laboral vinculada a Vaca Muerta y la radicacion
suburbana.

La estructura poblacional muestra predominio femenino (indice de masculinidad 0,95) y
una piramide con base angosta por baja fecundidad (1,4 hijos por mujer), aunque con
fuerte presencia de poblacién econdmicamente activa (67 %). En Cipolletti, los nifios
representan el 22 %, los adultos mayores el 11 %, y la mayoria de la poblacion es
migrante: solo el 70,5 % nacié en Rio Negro, el resto proviene de otras provincias o del
extranjero.

Las proyecciones estiman un crecimiento sostenido, con 125.600 habitantes en 2030 y
alrededor de 155.900 en 2040. En cuanto al nivel educativo, el area presenta
indicadores altos: solo el 0,2 % de la poblacion mayor de 10 afios carece de instruccion,
mientras que el 6,2 % ha completado estudios terciarios o universitarios, superando el
promedio provincial.

El nivel de salud también muestra condiciones favorables. Entre 2021 y 2023, Rio Negro
redujo su mortalidad materna de 8,7 a 1,4 por 10.000 nacidos vivos y su mortalidad
infantil de 8,6 a 7,1 por mil, valores mejores al promedio nacional. Estos indicadores
reflejan mejoras en la atencion sanitaria, la cobertura social y la calidad de vida de la
poblacion local.

El municipio se organiza en 31 barrios urbanos vy 19 rurales, dentro de los cuales
la Avenida J.D. Perén constituye un eje estructurante gue conecta areas
residenciales, productivas e industriales.

La economia de Cipolletti se sostiene en una estructura diversificada. El Alto Valle
rionegrino mantiene su perfil fruticola, basado en la produccion de peras y manzanas
con fuerte orientaciébn exportadora, aunque en la Ultima década se evidencié una
reduccion significativa de la superficie cultivada (-26 % en manzanas y -28 % en
peras). La actividad genera entre 50 y 60 mil empleos directos y hasta 15 mil indirectos,
con predominio de explotaciones de tipo pyme. Paralelamente, el municipio presenta un
proceso de diversificacion productiva hacia la construccién, la industria de alimentos y
celulosa, los servicios petroleros y, en particular, actividades de salud y educacion
universitaria de alta complejidad, que refuerzan su rol como centro regional de servicios.

En el plano socioecondémico, se observa una marcada heterogeneidad. Conviven
sectores de clase media consolidada con poblacién en situacién de vulnerabilidad,
particularmente en radios con viviendas precarias y déficit de servicios. A pesar de ello,
los niveles de ocupacién son elevados (92 %), predominando los trabajadores
asalariados (54,5 %) y cuentapropistas (27,2 %).
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La situacidon habitacional muestra un indice hogares/vivienda equilibrada, sin déficit
cuantitativo relevante. Predominan las viviendas tipo casa (79 %) y los departamentos
(18 %), con menos de un 3 % de construcciones precarias. En cuanto a la tenencia, un
62 % de la poblacién es propietaria, mientras que el 38 % alquila o reside en
condiciones de ocupacion irregular.

Los servicios domiciliarios presentan una cobertura relativamente alta: 93 % de los
hogares accede al agua de red, 74,7 % a la red cloacal y 82 % utiliza gas natural de red.
En materia de conectividad, la ciudad evidencia una penetracion tecnolégica destacable,
con un 76 % de hogares con internet domiciliario, un 74 % con acceso movil a internet y
mas de la mitad con computadora o tablet.

En el ambito educativo, Cipolletti cuenta con una oferta amplia y diversificada que
incluye escuelas primarias, jardines de infantes, centros de educacién bdasica para
adultos, establecimientos de nivel medio y técnico, instituciones de educacién especial,
centros de formacién laboral y un instituto de nivel superior. A ello se suman dos sedes
de la Universidad Nacional del Comahue, correspondientes a las Facultades de
Ciencias Médicas y de Ciencias de la Educacion, lo que refuerza el caracter académico
de la ciudad. En materia de salud, el area dispone del Hospital “Doctor Pedro
Moguillansky” como centro de referencia, acompafado por dos centros de atencién
primaria.

La infraestructura de servicios se sostiene a partir de la provisién eléctrica, gestionada
por la empresa EDERSA, que abastece a hogares, comercios e industrias, junto a una
red de gas natural que alcanza a la mayor parte de la poblacion.

La movilidad urbana se configura a partir de los desplazamientos cotidianos de la
poblacién entre sus lugares de residencia, empleo y actividades. Este fendGmeno, que
comprende tanto el transporte motorizado como los traslados peatonales y en bicicleta,
constituye un componente esencial de la accesibilidad y la integracion social. La
planificacion de redes diferenciadas para cada modo de transporte resulta clave para
mejorar la eficiencia y reducir conflictos de uso del espacio.

El transporte publico automotor se organiza en dos categorias. Por un lado, las lineas
interlocalidades que vinculan Cipolletti con Neuquén, General Roca, Allen y Villa Regina
mediante corredores sobre la Ruta Nacional 22 y la Ruta Provincial 65. Por otro, las
lineas urbanas de jurisdiccion municipal, que a través de siete recorridos conectan
barrios periféricos con el area central y entre si. La red se concentra en la zona céntrica,
disminuyendo su densidad a medida que se aleja de la misma, lo que refleja la
centralidad del nacleo urbano como principal polo de atraccion.

En cuanto al sistema ferroviario, la ciudad cuenta con la estacion Cipolletti, ubicada en
el area central y vinculada histéricamente a los servicios de Ferrocarriles Argentinos.
Tras la interrupcion de los trenes de larga distancia en 1993, la estacion fue reactivada
en 2015 con la puesta en marcha del Tren del Valle, que primero conectd Cipolletti con
Neuquén y luego extendi6 su recorrido hasta Plottier.

En sintesis, Cipolletti constituye un nodo urbano en expansién, con una economia en
proceso de diversificacion, altos niveles de cobertura de servicios y conectividad, pero
con persistencia de desigualdades socioecondmicas y una creciente presion sobre los
suelos de aptitud agricola, factores que deben considerarse en la planificacién territorial

y ambiental.
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Si bien |la obra objeto de este Informe Técnico es importante para toda la ciudad y en
palabras de sus funcionarios representa la obra mas trascendente de los ultimos 20
afios los factores descritos a nivel de AlID no seran afectados significativamente, habida
cuenta que los impactos negativos mas significativos se veran en toda su significancia
en el area operativa en tanto que los positivos beneficiaran al conjunto urbano.

1.5 LA COMUNICACION Y PARTICIPACION DE LOS ACTORES SOCIALES

El mapeo de actores clave realizado se ha volcado en una matriz que incluye las
categorias descriptas: grupo y subgrupo de interés, actor, nivel jurisdiccional (nacional,
provincial o municipal), localidad y contacto. Ademas, se han incluido otras variables
como pertinencia (jurisdiccional, territorial, teméatica), posicionamiento (a favor-en contra
del proyecto), interés (alto, medio, bajo), influencia (alto, medio, bajo) y rol (permisos,
socios, cadena de valor).

Los resultados reflejan un fuerte apoyo comunitario a un proyecto que contemple las
mejoras en la calle J. D. Perdn. Entre las principales mejoras que surgen del sondeo
realizado podemos mencionar el mejorado del pavimento, la ampliacion de la calzada
hacia una doble via en cada sentido, la construccién de banquinas y la sefializacion vial
y seguridad en la circulacion.

También indican la necesidad de implementar canales de comunicacion fluidos para
conocer las caracteristicas del proyecto, los plazos estimados de obra y los principales
impactos.

1.6 EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES, SOCIALES Y DE GENERO

El procedimiento metodoldgico utilizado en la identificacién y evaluacién de los riesgos e
impactos ambientales, sociales y de género del proyecto se basa en los propuesto en el
Marco de Gestion Ambiental, Social y de Género (MASyG) elaborado por el Programa
de Desarrollo Territorial de la provincia de Rio Negro publicado en agosto de 2025.

La evaluacion, se lleva a cabo, en primer lugar, identificando las actividades o acciones
del Proyecto factibles de causar impactos ambientales y sociales, ya sean éstos
positivos o negativos.

Posteriormente se identificaron los factores y subfactores ambientales que se verian
impactados y las acciones que producirian el impacto, cruzando las actividades en el eje
de las Y con los factores y subfactores del medio se identificaron los impactos positivos
y hegativos en la etapa de construccion y operacion.

Los resultados indican que la construccion de la nueva avenida constituye una
intervencion de infraestructura urbana que, durante su ejecucion, genera impactos
ambientales negativos de caracter temporal y localizado, afectando diversos
componentes del entorno urbano y periurbano. Si bien estos efectos son inherentes a
este tipo de obras, su adecuada gestion resulta fundamental para minimizar las
perturbaciones sobre el medio fisico, biolodgico y social.

» Impactos negativos en etapa de construccion
Calidad del Aire

El funcionamiento de equipos, maquinarias y vehiculos para el transporte de materiales
genera emisiones de gases contaminantes —oxidos de nitrogeno (NOx), mondéxido de
carbono (CO), compuestos organicos volatiles (COV) y material particulado (PMyo Y
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PM,. 5)—. Estas emisiones afectan la atmdsfera en forma localizada y transitoria,
pudiendo ocasionar molestias puntuales a la poblacién y contribuir temporalmente a la
degradacion de la calidad del aire.

El impacto se considera reversible y mitigable mediante la aplicacién de buenas
practicas constructivas, controles periédicos de mantenimiento de equipos y la gestion
adecuada de los tiempos y métodos de trabajo.

Ruido y Vibraciones

Las operaciones con maquinaria pesada, martillos neumaticos, camiones y equipos de
compactacién generan niveles sonoros que pueden superar los limites de confort
acustico permitidos, afectando la calidad de vida de las poblaciones cercanas. Este
impacto es de naturaleza local, temporal y reversible, con predominio durante las fases
de mayor intensidad de obra.

La implementacion de horarios de trabajo restringidos, el mantenimiento de maquinarias
y el uso de barreras acusticas méviles constituyen medidas eficaces de mitigacion.

Suelo

Las actividades de apertura de traza, excavacion, nivelacion y compactacion alteran las
propiedades fisicas del suelo, provocando pérdida de estructura natural, reduccion de la
permeabilidad, compactacion y disminucion de la capacidad de regeneracién.
Estas modificaciones generan procesos de erosion, escorrentia y sedimentacion en
sectores adyacentes. Para minimizar estos efectos, se recomienda la estabilizacion
temporal de taludes, la revegetacion de superficies expuestas y la disposicion
controlada de materiales excedentes.

Recurso Hidrico

Las tareas de movimiento de suelo y exposicion de superficies desnudas incrementan la
escorrentia y el arrastre de sedimentos hacia cuerpos de agua. Asimismo, el manejo
inadecuado de combustibles, aceites o lubricantes podria implicar riesgos de
contaminacién superficial o subterranea.

Estos impactos son potenciales y controlables, debiendo implementarse zonas
impermeabilizadas para almacenamiento, sistemas de contencion ante derrames y
planes de respuesta rapida para contingencias ambientales.

Biodiversidad

La remocién de vegetacion, la alteracién de hébitats y el desplazamiento temporal de
especies de fauna, particularmente avifauna, constituyen los principales impactos sobre
la biodiversidad. También pueden producirse efectos indirectos por ruido, vibraciones e
iluminacion nocturna.

Si bien estos impactos son directos y locales, su magnitud puede reducirse mediante la
programacion adecuada de tareas, la conservacion de ejemplares arbéreos de valor y la
implementacion de planes de rescate y relocalizacion de fauna vy flora.

Actividades Econdmicas y Sociales

Durante la fase constructiva, las actividades econdmicas cercanas pueden verse
afectadas por restricciones temporales de acceso, desvios de transito o cambios en la
circulacion habitual, lo cual puede generar disminucion de la afluencia de clientes y
pérdidas econdmicas transitorias.
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Asimismo, la relocalizacién de una vivienda se considera un impacto negativo, pero
mitigable. Ver ANEXO II-Salvaguarda SO07-Relocalizacion de poblacion.

Asimismo, el aumento del ruido y del polvo puede afectar la experiencia de los usuarios
y trabajadores. Estos efectos son temporales y reversibles, mitigables mediante planes
de comunicacién con la comunidad, sefializacion adecuada y programacion de las obras
en horarios de menor impacto.

Sintesis de Impactos Negativos

En sintesis, los impactos ambientales negativos asociados a la fase de construccién son
directos, localizados y de corta duracién, pudiendo controlarse mediante la
implementacion de planes de manejo ambiental, revegetacion, control de emisiones,
manejo adecuado de residuos y materiales, y acciones preventivas especificas. La
correcta aplicacibn de estas medidas permitirA reducir las repercusiones sobre la
calidad del aire, el suelo, los recursos hidricos, la biodiversidad y la actividad
socioeconomica local.

» Impactos Ambientales Positivos — Fase de Operacién

La puesta en funcionamiento de la nueva avenida genera impactos ambientales y
sociales positivos de caracter permanente, asociados principalmente a la mejora de la
conectividad, la eficiencia del transporte, la seguridad vial y la cohesion territorial. Su
operacién contribuye a optimizar el sistema de movilidad urbana, fortalecer la
integracion social y reducir externalidades ambientales.

Movilidad y Accesibilidad

La apertura del nuevo eje vial mejora significativamente la accesibilidad general,
conectando barrios anteriormente fragmentados y facilitando el acceso a servicios
esenciales de salud, educacién, comercio y empleo.

Esta mayor conectividad territorial promueve la integracion urbana y la equidad en el
acceso a oportunidades, reduciendo situaciones de aislamiento. Ademas, la circulacion
mas fluida disminuye los tiempos de viaje y el consumo energético, contribuyendo a la
reduccion indirecta de emisiones contaminantes.

Seguridad Vial

El disefio geométrico moderno de la via, junto con la incorporacién de sefializacion
reglamentaria, iluminacion eficiente y pasos peatonales protegidos, eleva los estandares
de seguridad vial.

Estas caracteristicas mejoran la visibilidad, la previsibilidad y el orden del transito,
reduciendo la ocurrencia de siniestros. Asimismo, la incorporacion de veredas, ciclovias
y cruces seguros refuerza la proteccion de los usuarios mas vulnerables, fomentando
una movilidad inclusiva y segura.

Ordenamiento y Eficiencia del Transito

La nueva avenida redistribuye los flujos vehiculares, disminuyendo la congestién en
calles secundarias y mejorando la eficiencia del sistema vial urbano.

Esta redistribucién reduce las detenciones, maniobras peligrosas y la exposicion de la
poblacion a ruido y emisiones, especialmente en zonas residenciales. El resultado es
una circulacion mas homogénea, con menores niveles de contaminacion atmosférica y
acustica.
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Desarrollo Urbano y Territorial

La obra actia como un corredor estructurante del desarrollo urbano, orientando la
expansion hacia sectores planificados y fomentando la consolidacion de &reas
subutilizadas.

En una escala metropolitana, la avenida se integra a los principales corredores
regionales, favoreciendo la circulacion de bienes y personas, el fortalecimiento
econdmico y la cohesion territorial.

Este proceso promueve un crecimiento urbano mas compacto, ordenado vy
ambientalmente sostenible.

Beneficios Ambientales y Sociales Integrados

La reduccién de los tiempos de viaje, el menor consumo de combustibles, la mejora
sustantiva de la seguridad vial y la mayor integracién territorial derivadas de la
operacion de la nueva avenida constituyen beneficios ambientales y sociales de
caracter permanente.

A ello se suma la incorporaciéon de infraestructura para modos de movilidad no
motorizados, como las bicisendas y veredas peatonales, que promueven
desplazamientos mas sostenibles, reducen la dependencia del vehiculo particular y
contribuyen a disminuir las emisiones de gases contaminantes. Esta diversificacion de
modos de transporte fomenta una movilidad mas inclusiva y equitativa, orientada a la
mejora de la calidad ambiental y del espacio publico.

Del mismo modo, la parquizacion de los bordes viales y la incorporacién de arbolado
urbano generan beneficios ambientales adicionales, al incrementar la cobertura vegetal,
mejorar el confort térmico, reducir el impacto visual de las superficies pavimentadas y
mitigar el efecto de isla de calor. Estas areas verdes actian ademas como espacios de
amortiguacion frente al transito, aportando valor paisajistico y contribuyendo a la
biodiversidad urbana.

La instalacion de mobiliario urbano —bancos, luminarias, sefalética, cestos y refugios
peatonales— complementa la funcionalidad del corredor y potencia su caracter de
espacio publico integrador. Estas mejoras favorecen la apropiacion social del entorno,
incrementan la seguridad percibida y promueven el uso recreativo y cotidiano del
espacio por parte de la comunidad.

En su conjunto, estos elementos configuran un corredor vial que no solo optimiza la
circulacién vehicular, sino que también fortalece la movilidad activa, la calidad ambiental
y la identidad urbana. Asi, la avenida se consolida como un eje estructurante de
desarrollo sostenible, que armoniza la eficiencia del transporte con la proteccion
ambiental y el bienestar ciudadano, promoviendo una relacion equilibrada entre
infraestructura, paisaje y calidad de vida.

Sintesis de Impactos Positivos

La reduccién de los tiempos de viaje, el menor consumo de combustibles y la mejora en
la seguridad vial, junto con la presencia de bicisendas, areas parquizadas y mobiliario
urbano, constituyen beneficios ambientales y sociales permanentes. Estas
intervenciones favorecen una movilidad mas sostenible e inclusiva, mejoran la calidad
paisajistica y el confort ambiental del entorno, y fortalecen la apropiacion social del
espacio publico. En conjunto, la obra consolida un modelo de desarrollo urbano
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equilibrado, que armoniza la eficiencia del transporte con la proteccion ambiental y la
calidad de vida de la poblacion.

1.7 MEDIDAS DE MITIGACION

A partir de la Matriz de Evaluacién de Impactos y la descripciéon de estos, se elaboran
las medidas de mitigacién cuya descripcion se ajusta al nivel de precisién alcanzado por
disefio de ingenieria en esta Etapa Preliminar y se propone dar forma a aquellas
situaciones generadas por los impactos que permiten el mayor nivel de definicion e
incidencia.

Las mismas se presentan en un formato de fichas, que responden bajo el formato de
cuadros sintéticos los requerimientos para esta Etapa del Estudio de EIA en las que se
realiza una caracterizacion de estas, de modo de optimizar su implementacién,
seguimiento y control en las que describen las medidas, se identifican tentativamente
los responsables de la aplicacion y se propone la verificacion temporal de las mismas.

Las fichas se confeccionan para cada una de las acciones que producen impactos,
donde se indican cudles son las medidas que se proponen para interactuar con dichas
acciones.

ANEXO |. MAPEO DE ACTORES SOCIALES
ANEXO II. LEGAJO DE PLANOS

ANEXO 1. APLICACION DE LA SALVAGUARDA 7. REASENTAMIENTO DE
POBLACION

La traza proyectada de la nueva avenida implica el reasentamiento involuntario de
una vivienda, al encontrarse dentro del area de afectacién directa. Este impacto social
se enmarca en la Salvaguarda N°7 de la CAF, que establece la obligacién de evitar o
minimizar los desplazamientos y, cuando éstos resulten inevitables, garantizar la
restitucion integral de las condiciones de vida de las personas afectadas.

En este marco, se prevé la elaboracion e implementacion de un Plan de
Reasentamiento Involuntario (PRI), que incluird el relevamiento socioeconémico de la
unidad afectada, la definicion de mecanismos de participacion y consulta, y la aplicaciéon
de medidas de compensacion justa y oportuna, de acuerdo con el valor de reposicion
del bien.

El proceso sera acompafiado por acciones de asistencia y seguimiento social,
orientadas a asegurar que las condiciones habitacionales, de acceso a servicios y
medios de vida de la familia reasentada sean iguales o superiores a las existentes antes
del traslado.

De este modo, el impacto se considera negativo pero mitigable, sujeto a una adecuada
gestion social, institucional y de cumplimiento normativo.

ANEXO IV. PLAN DE GESTION AMBIENTAL, SOCIAL Y DE GENERO
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2. INTRODUCCION

2.1 EL PROYECTO

El proyecto vial denominado “ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION
DE CAPACIDAD Y SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON”
se localiza en la ciudad de Cipolletti, provincia de Rio Negro, dentro del departamento
de General Roca, que se encuentra emplazado en la region del Alto Valle Oeste,
préximo al limite con la provincia del Neuquén.

La Avenida Presidente J.D. Perdn constituye una arteria principal de alto flujo vehicular,
compuesta por un carril por sentido. Esta via articula la conexién norte-sur de la ciudad
y representa el acceso y egreso principal hacia las localidades proximas.

La ampliacion de la Avenida Presidente Perdn abarca el tramo delimitado al norte por la
interseccién con Avenida lllia y al sur por el cruce con la Ruta Provincial 65 (RP65),
definiendo asi el sector de intervencion prioritario del proyecto vial.

Originalmente proyectada como una via de circunvalacion destinada a contener la
expansion urbana hacia el este de Cipolletti, la Avenida Perdn ha evolucionado hasta
integrarse plenamente al entramado urbano. Actualmente, desempefia un rol central
como nexo directo entre las rutas nacionales y provinciales mas importantes.

En consecuencia, la Avenida Presidente Peron cumple funciones tanto locales como
regionales, facilitando la distribucion eficiente del transito proveniente de redes
regionales hacia la red vial interna. Asi, se consolida como un eje estratégico para la
movilidad urbana y regional, optimizando el acceso y la conectividad entre la ciudad de
Cipolletti, las localidades vecinas y las principales rutas de la region.

2.2 OBJETIVOS Y ALCANCE DEL ESIAS

El objetivo general del presente informe consiste en realizar el Estudio Técnico de
Evaluacién de Impacto Ambiental, Social y de Género del proyecto.

Los objetivos especificos son:

1. Determinar la Linea de base ambiental y social del Area de Influencia de la
localizacién del proyecto y sus componentes.

2. ldentificar el marco normativo e institucional vinculado a los aspectos
ambientales y sociales aplicables a este caso, tanto a nivel provincial como
nacional.

3. Identificar y evaluar las acciones y potenciales impactos socioambientales del
proyecto, en las etapas de construccion y operacion, respectivamente.

4. Asegurar la consideracion de las salvaguardas ambientales y sociales de CAF
aplicables al proyecto.

5. Proponer las Medidas de Mitigacidn/compensacion, tendientes a minimizar los
impactos negativos o potenciar los impactos positivos mas significativos.

6. Elaborar un informe con lenguaje claro y conciso a fin de contar con un
documento accesible para su difusion a la comunidad en general y a terceros
interesados en conocer las caracteristicas del Proyecto, sus impactos y las
medidas de mitigacion, correccion o compensacion consideradas en el mismo.
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Por otro lado, el objetivo general del presente informe incluye la realizacién del Plan de
Gestién Ambiental, Social y de Género que se anexa a este.

Los objetivos especificos son los siguientes:

= Garantizar que la realizacion de la obra se desarrolle de manera tal de no
interferir ni molestar de manera inadecuada al area de influencia, asegurando el
cumplimiento de los objetivos de proteccion ambiental y social propuestos.

= Posibilitar y controlar el cumplimiento de las normativas vigentes en materia
ambiental, territorial y de seguridad, higiene y medicina del trabajo.

= Asegurar la aplicacion de las Salvaguardas ambientales y sociales de CAF
asociadas al proyecto, identificando su complementacién con la normativa
ambiental y social pertinente.

= Asegurar una relacion fluida con las autoridades competentes de los gobiernos
locales de los municipios beneficiados y la debida coordinaciéon y comunicacion a
la comunidad.

2.3 ORGANIZACION DEL ESTUDIO

Los componentes que conforman la presente EIAS son:

1. Resumen ejecutivo: sintetiza los principales contenidos del EIAS

Capitulo 2. Introduccién: en esta seccidon se presenta el nombre y ubicacién
general del proyecto, se establecen los objetivos y alcances del estudio, los autores
del documento y la organizacion de este.

Capitulo 3. Descripcidon del Proyecto: se conforma por la descripcion general y
particular del proyecto, incluyendo las etapas de intervencién, el analisis de
alternativas y una sintesis de las principales caracteristicas técnicas del disefio de
ingenieria, entre otros aspectos relacionados al proyecto. Este capitulo incluye la
delimitacion del Area Operativa, Area de Influencia Directa y Area de Influencia
Indirecta del proyecto.

Capitulo 4. Marco legal e institucional: en este capitulo se presenta una
enumeracion y una breve descripcion de la normativa ambiental y social a nivel
nacional, provincial e internacional aplicable al proyecto. Este capitulo también
analiza el cumplimiento de las salvaguardias ambientales y sociales de CAF.

Capitulo 5. Diagnostico y caracterizaciéon del area de influencia del proyecto:
presenta una descripcion de los recursos ambientales del medio fisico-biotico y del
medio socioecondmico y sociocultural claves del area de influencia del proyecto. Se
identifican las interacciones ecolégicas o ambientales y sociales claves de la zona.

Capitulo 6. Caracterizacion del area operativa: Presenta un andlisis detallado del
area operativa que incluye el uso de suelo a lo largo de la traza, las vias de
circunvalacion y el efecto barrera de la Av. Peron, el estudio sintético de transito y su
peatonalidad.

Capitulo 7. Comunicacién y Participacion de actores sociales: Presenta los
aspectos metodoldgicos del Mapeo de actores sociales y sus resultados. El sondeo
de opiniones y sus resultados.
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e Capitulo 8. Identificacion y evaluacién de los riesgos e impactos ambientales y
sociales del proyecto: en funcién del andlisis de los componentes ambientales y
del proyecto, se identifican y evallan los impactos y riesgos (positivos y negativos)
previstos en relacion con cada factor o componente ambiental considerado. El
analisis y evaluacion se resume en matrices de impacto.

e Capitulo 9. Medidas de Mitigacién de impactos ambientales y sociales: se
presenta un conjunto de propuestas de acciones de prevencién, control, atenuacion,
restauracion y compensacion de impactos ambientales negativos, o refuerzo de
impactos positivos, que acompafian el desarrollo del proyecto para asegurar la
proteccion del ambiente.

e Capitulo 10. Bibliografia. Identifica la bibliografia y las paginas web consultadas.
El Estudio se complementa con la inclusién de 4 Anexos, a saber:

= Anexo |l. Mapeo de actores sociales

= Anexo Il. Legajo de Planos del proyecto

= Anexo lll. Salvaguarda S7. Relocalizacion de tomero

= Anexo IV. Plan de Gestion Ambiental, Social y de Género

2.4 AUTORES DEL ESTUDIO

El presente estudio de impacto ambiental y social ha sido desarrollado por los siguientes
profesionales:

Coordinador del Estudio Técnico de Impacto Ambiental, Social y de Género: MSc.
Rosana Ferraro

Aspectos socioecondémicos, participacién y gestion comunitaria: Lic. En Antropologia y
Arqueologia Florencia Vazquez

Aspectos fisico-naturales y cartografia: Lic. Camila M. Mujica
Analisis del estudio de transito: Arquitecta Sara Ciocca

Proyecto de ingenieria: Equipo de ingenieria de IATASA
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3. DESCRIPCION DEL PROYECTO

3.1 LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto vial se localiza en la ciudad de Cipolletti, provincia de Rio Negro, en el
departamento de General Roca, en la region del Alto Valle Oeste y en el limite con la
provincia del Neuquén. La ciudad estd incluida dentro de la Region Metropolitana de la
Confluencia (RMC). Su nombre es en honor a César Cipolletti, ingeniero hidrico de
origen italiano, que habia realizado estudios de los recursos hidricos de la zona del Alto
Valle. Esta ubicada en la confluencia de los rios Limay y Neuguén que, al unirse, forman
el Rio Negro. Los dos primeros constituyen el limite occidental del municipio que lo
separan de la Provincia del Neuquén (llustracién 3-1).

Es la tercera ciudad mas poblada de la provincia de Rio Negro, después de Bariloche y
General Roca y forma parte del Area Metropolitana de Neuquén, el aglomerado urbano
méas grande de la Patagonia. Segun el Censo 2022, su poblacion es de 92.369
habitantes, representando el 12% del total de la Provincia de Rio Negro (747.697
personas).

La ciudad de Cipolletti junto a Neuquén, Plottier, Centenario, Senillosa y Cinco Saltos
conforman el area metropolitana de Neuquén, también conocido como Gran Neuquén.
Esta conurbacion es el nlcleo de poblacion mas importante de la Patagonia argentina.

llustracion 3-1- Localizacion de la ciudad de Cipolletti en el contexto regional

La Av. presidente J.D. Peron es una arteria de gran caudal vehicular, de un solo carril
por sentido, que conecta la ciudad en sentido N-S y constituye una via de ingreso y
egreso hacia ciudades cercanas. Originalmente la Avenida Peron fue planificada como
una via de circunvalacion que contuviera la expansion de la ciudad hacia el este de
esta. El devenir de la realidad la transform6 en una via inmersa en la trama urbana, pero
que se ha convertido en una barrera ya que su traza no permite la conectividad
transversal entre las calles a ambos lados de la avenida.

El proyecto, de una longitud de unos 3,3 km, contempla la ampliacion de calzada, de la
Av. Presidente Perdn entre las intersecciones con la calle lllia, al norte y la Ruta
provincial 65 (RP65) al sur, convirtiéndola en una avenida urbana, integrada a su
entorno, que garantice la fluidez y conectividad transversal de las calles a ambos lados
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de la avenida. Ya se dispone de la traza liberada para la implementacion del proyecto
de ampliacion, con lo cual no sera necesario prever expropiaciones.

Las obras previstas, que atraviesan distintos sectores urbanizados y densificados de la
localidad de Cipolletti implican una categoria de obras de_impacto ambiental significativo
tanto por la envergadura de obras como por la sensibilidad urbana y social del area, ya
que ésta se sitla en una zona con modificaciones antrépicas profundas de larga data.

El proyecto se enmarca en un plan integral de ordenamiento vial, conectividad,
ampliacibn de capacidad y seguridad dirigido por la Direccion de Obras de
Infraestructura de la Municipalidad.

La Empresa IATASA estd a cargo de la etapa proyectual de la obra. La posterior
licitacion, adjudicacion, ejecucion e inspeccidon de obra se encuentra a cargo de la
Municipalidad de Cipolletti.

3.2 OBJETIVOS DEL PROYECTO

La finalidad del proyecto es transformar la calle Presidente Juan Domingo Perdn en una
arteria vial eficiente para promover la fluidez del transito tanto urbano como también
hacia el area de Parque Industrial y localidades cercanas.

Esta iniciativa surge ante el rapido crecimiento urbano en direcciones especificas de la
ciudad, que demandan una redefinicién de la infraestructura vial para adaptarse a las
necesidades cambiantes de los ciudadanos y el desarrollo econémico de la region.

Al convertir esta calle en un espacio integrado al entorno urbano, se busca potenciar la
calidad de vida de los habitantes a largo plazo, el sentido de comunidad en una ciudad
inclusiva y segura como asi también fomentar la movilidad sostenible.

En esta linea de trabajo planteada, los objetivos del proyecto son los siguientes:

1. Promover un espacio urbano integrado y funcional, que contribuya a beneficiar la
calidad de vida de los ciudadanos mediante diferentes opciones de movilidad, como
asi también mejorar la conexion y seguridad.

2. Contribuir a la productividad de la economia y al desarrollo comercial de la ciudad a
través de la mejora de la infraestructura vial.

3. Mejorar la circulacion vehicular mediante el aumento de la capacidad de la red y
seguridad vial, lo que generara reducciones de costos de operaciéon vehicular, de
tiempos de viaje y de accidentes de transito.

4. Optimizar la conectividad entre distintos sectores de la ciudad y la zona de Parque
Industrial, facilitando su acceso.

5. Favorecer a la movilidad sustentable mediante la ejecucién de una bicisenda o
espacio exclusivo para bicicletas que se conecte e integre con el existente;

6. Generar circulacién o movilidad fluida tanto para peatones como para vehiculos con
soluciones técnicas aceptables en cruces de calles y todos aquellos puntos criticos
que la interceden.

7. Redefinir y adaptar la infraestructura vial a las necesidades cambiantes de la ciudad
para mejorar la circulacion vehicular y peatonal desde la calle llia hasta la Ruta
Provincial N°65, considerando el crecimiento poblacional, la dinamica urbana y las
nuevas tendencias en movilidad sostenible.
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8. Generar corredores 0 espacios verdes en la ciudad con paso seguro para uso no
recreativo.

9. Efectuar un analisis comparativo de las alternativas identificadas y seleccionar la
mas conveniente, considerando factores técnicos, econdmicos y socioambientales.

10. Desarrollar los Proyectos Ejecutivos de las Medidas Estructurales seleccionadas
denominadas como obras de primera ejecucion.

11. Generar la Documentacidon Licitatoria que permita gestionar fuentes de
financiamiento para la ejecucién de las obras.

12. Desarrollar los Informes Socioambientales a fin de permitir la aprobacién de los
Organismos competentes para la ejecucion de las obras propuestas.
3.3 ETAPAS DEL PROYECTO

Como consecuencia de la magnitud del proyecto y de las distintas situaciones que se
presentan a lo largo de su traza, se prevé la ejecuciéon de la obra en 4 etapas,
configuradas por tramos que podran ser ejecutadas de forma independiente o
simultanea.

Cada tramo posee caracteristicas propias, determinados por la situacion de cada uno y
los condicionantes indicados en el pliego y acordados con la municipalidad de Cipolletti.

Para la traza se plantean 4 etapas:
e Etapa I: Ruta Provincial N°65 — L.N. Alem
e FEtapa Il: L.N. Alem -Bolivia
e Etapa lll: Bolivia -Venezuela
e Etapa IV: Venezuela — Circunvalacién Presidente Arturo lllia

Para la definicion del proyecto se consideraron los proyectos del Nodo o interseccion de
la calle Juan D. Perdn con Pte. A. lllia y el encuentro de la calle Juan D. Perén con la
Ruta Provincial N°65.

Se analizaron todas las intersecciones de la via J.D. Perdn con las calles transversales,
analizar prioridad y establecer definicién de nodos.

Se evaluaron soluciones técnicas alternativas de los nodos o intersecciones de:

e La calle Juan D. Perén con Yrigoyen donde se sitla el ingreso a la facultad (ver
la inclusion de dérsenas, equipamiento y disefio del espacio urbano).

e Lacalle Juan D. Perdn con L.N. Alem.
e Lacalle Juan D. Perén con M.D.J. Espinosa.

e La calle Juan D. Perén con Venezuela.
3.4 CONTEXTO TERRITORIAL DEL AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

3.4.1 CONFIGURACION DEL TERRITORIO

La Provincia de Rio Negro era territorio de ocupacién de varias etnias originarias,
denominadas luego como complejo tehuelche. Con la llegada de los espafioles, en
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1779, se establece uno de los primeros asentamientos europeos en la Patagonia, al
fundarse el Fuerte de Nuestra Sefiora del Carmen de Rio Negro. Comienza entonces un
nuevo proceso de organizacién, que en 1955 logra la categoria de provincia, cuya
Constitucion se redacta en 1957.

La provincia esta dividida en trece departamentos, en los cuales se localizan municipios
y comisiones de fomento. Ocupa el 7,3% del territorio nacional y posee el 1,58% de su
poblacion.

Las principales ciudades son San Carlos de Bariloche, General Roca, Cipolletti y
Viedma —con mas de 30 mil habitantes— Villa Regina, Allen, Cinco Saltos, Catriel, San
Antonio Oeste, El Bols6n y Rio Colorado —con mas de 10 mil.

El indice de Desarrollo Humano de la provincia de Rio Negro es de 0,831, considerado
alto, y el porcentaje de poblacién con Necesidades Basicas Insatisfechas es del 17,9%.

La tasa de mortalidad es de 6,1%o, la tasa de mortalidad infantil es de 11,7%o y la tasa
de mortalidad materna es de 3,6%o nacidos vivos.

Aproximadamente el 50% de la poblacion posee cobertura de salud, y existen en la
provincia 315 establecimientos asistenciales con 1.930 camas disponibles. El 44% de la
poblacién habita una vivienda adecuada, mientras que el 89,3% cuenta con cobertura
de agua potable y el 51% con cobertura de desagulies cloacales.

Por otra parte, la dimensién regional urbana del objeto de andlisis, que constituye el
area de referencia y que incluye el Area de Influencia Indirecta del Proyecto, se
configura espacialmente con la interaccién funcional, productiva y social entre las
ciudades localizadas en la confluencia de los rio s Neuquén y Limay, que da nacimiento
al Rio Negro. Se trata de las ciudades de Neuquén, en esa provincia, y Cipolletti en Rio
Negro en el area metropolitana denominada Confluencia.

La Region Metropolitana Confluencia (RMC), es hoy el segundo conglomerado urbano
mas grande de la Patagonia y el que cuenta con mayor proyeccion de crecimiento a
futuro; la poblacion en un area total de 58 km suma 700.000 habitantes.

La concentracion social y de actividades culturales, institucionales, econdmicas y de
equipamiento y servicios, se organizan y vinculan articulandose en redes de nodos y
flujos. En esta red forma parte significativa la Av. Juan Domingo Perén, en su inicio
concebida como una via de circunvalacion de la Ciudad de Cipolletti.

La funcion de circunvalacion de la Av. Perén ha perdido vigencia a partir del dindmico
crecimiento de esta ciudad, pero conserva su caracter de arteria de vinculacion y la
necesidad de su remodelacion a fin de poder seguir cumpliendo dicha funcién, pero en
un marco urbano y social sustentable.

3.4.2 ARTICULACION VIAL REGIONAL DEL PROYECTO

La traza del proyecto de ampliacion de la Av. Presidente Perdn esta limitada al norte por
la interseccion con la Av. lllia y al sur con la interseccion con la Ruta provincial 65
(RP65). La linea roja muestra la traza de la Avenida Perdn (llustracion 3-2). Esta
avenida, que funcionaba originalmente como avenida de circunvalacion de la ciudad, es
el vinculo con las principales rutas de caracter nacional y provincial, que conectan la
ciudad de Cipolletti a nivel local y regional y encargada de distribuir el transito regional a
la red local, esta compuesta por: La Avenida lllia, en direccion NO se une con la RN151
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en una rotonda, la Ruta Nacional 151 esta localizada en el norte de la Provincia de Rio
Negro y el oeste de la Provincia de La Pampa.

En su recorrido de 315 kilbmetros pavimentados une la rotonda de la ciudad de Cipolletti
donde convergen la Ruta Nacional 22, la Ruta Provincial 65 y esta carretera con el
empalme con la Ruta Nacional 143 a 21 km del pueblo de Santa Isabel.

La Ruta Nacional 22 es una de las rutas de mayor importancia de la provincia de Rio
Negro, conecta las provincias de Buenos Aires, La Pampa, Rio Negro y Neuquén,
cubriendo una distancia de 685 km.

Su recorrido de este a oeste une la zona de Bahia Blanca y el puerto de Ingeniero
White, atravesando la provincia de La Pampa, con la produccion fruticola rionegrina,
hasta llegar a la localidad de Zapala en Neuquén, donde termina en la RN40. Sirve de
conexion entre las ciudades de Cipolletti con Neuquén.

La Ruta Provincial 65 une la Ciudad de Cipolletti, al oeste, con la ciudad de Cervantes
al este. Tiene un recorrido de 56 km y su traza transcurre paralela a la margen Norte del
Rio Negro. Pasa por las localidades de Cipolletti, Ferndndez Oro, Allen, Gral. Roca y
Cervantes (llustracion 3-2).

llustracion 3-2-Red vial local y regional

3.5 AREAS DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

A los efectos de realizar el Estudios de Impacto Ambiental y Social es fundamental la
determinacion de las areas de influencia correspondientes al proyecto, lo que permitira
la caracterizacion del medio natural y antropico y posteriormente la evaluacién de
impactos producto de las obras a ser implementadas.
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Para determinar qué sector de territorio se veran directamente implicados es importante
comprender que se entiende por area de influencia indirecta (All), area de influencia
directa (AID) y area operativa (AO).

3.5.1 AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA

Se considera como Area de Influencia Indirecta (All) de la obra a toda el area donde
se potenciaran los impactos positivos como consecuencia de los componentes y disefio
del proyecto, especialmente en las actividades econdémicas y circulacion (transporte
local o regional, servicios y turismo, etc.).

El Area de Influencia Indirecta (All) no se define por sus caracteristicas naturales, sino
por el sistema de interconexiones entre centros urbanos. Indicadores como redes
laborales, comerciales, educacionales, culturales o servicios de transporte y salud.

El All es un area de mayor superficie, en el que ha tomado relevancia el sistema de
interconexiones entre centros urbanos (que aparece como condicionante primario de la
delimitacién y caracterizacion del &area) en tanto que hay una primera definicion
conceptual que llevaria a incluir a la ciudad de Cipolletti y su entorno en el aglomerado
confluencia.

En este sentido, hay indicadores méas especificos que permiten acotar el All y son
aguellos que se basan en la practica de redes construidas sobre relaciones laborales,
comerciales, educacionales, culturales, o servicios como transporte interurbano o de
salud.

3.5.2 AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

Se define como area de influencia directa (AID) el espacio fisico que sera ocupado, en
forma permanente o temporal, por los componentes del proyecto durante todas sus
etapas de desarrollo. También fueron considerados los espacios colindantes donde un
componente ambiental puede ser persistente o significativamente afectado por las
actividades de construccion y operacion del proyecto.

Para la definicion del Area de Influencia Directa (AID) se emplearon dos criterios: uno,
de conectividad dentro del centro urbano, y otro, de limites politico-administrativos
(Departamentos) ocupados o influidos por el proyecto.

De esta manera, se ha asumido que el area de influencia directa queda definida por la
totalidad de la ciudad de Cipolletti. En el punto 5.1. Area de influencia directa (AID). La
ciudad de Cipolletti se realiza una caracterizacion de ésta.

3.5.3 AREA OPERATIVA

El AO es aquella porcion del territorio directamente afectada por la construccion del
proyecto, incluyendo zona de camino, puntos de explotacion de agua y obrador. El area
operativa comprende, entonces, el territorio necesario para la construccion y operacion
del proyecto vial, en este caso, la duplicacién de la calzada, la construccién de
colectoras de tierra, los distribuidores y el &rea a ocupar por el obrador.

Bajo esta definicion, entonces, el area operativa (AO) queda definida por la_zona de
camino (en este caso la Av. Perdn), obrador, las intersecciones con las calles gue
cruzan la Av. y toda fuente de agua superficial 0 subterranea utilizada durante la etapa
de construccion. Es en esta area donde se concentrardn los impactos ambientales

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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producidos en forma directa e inmediata, vinculados fundamentalmente a la etapa de
construccion.

Adicionalmente, esta delimitacion ha considerado, que, el proyecto es una obra nueva
gque modifica la traza existente y los potenciales impactos esperables estan relacionados
con el uso actual de la traza y del territorio. En el punto 6. Caracterizacion del area
operativa se realiza una descripcion detallada de ésta.

3.6 ALTERNATIVAS DE DISENO PLANTEADAS PARA EL PROYECTO

En la elaboracion de las alternativas se ha tomado en cuenta todos los elementos
técnicos propios del disefio vial urbano.

3.6.1 ALTERNATIVA 1

Esta alternativa se elaboré teniendo en cuenta dos condicionantes principales: la linea
de media tensién ubicada a todo lo largo del tramo en cuestidon y que no se tiene
previsto su traslado y el canal de riego que se pide se mantenga a cielo abierto. Se
muestra en las llustracion 3-7 e llustracion 3-8.

A lo largo de la traza se definieron tres tipos de perfiles tipo y que se analizan a
continuacion:

s Perfil tipo 1 - a utilizarse entre las calles Vélez Sarsfield e Hipdlito Yrigoyen
(llustracion 3-3)

Este perfil contempla: sobre el lado este, una calzada colectora que, dada la presencia
de la LMT, sélo permite un ancho para circulacién del orden de los 3.60m a los que se
puede adicionar un carril de estacionamiento en la forma de darsenas ubicadas en los
espacios entre las columnas de dicha linea. Quedando esta Ultima dentro de un cantero
de ancho variable. Entre ese cantero y el corddn existente del lado Oeste se desarrolla
una avenida de 3 carriles por sentido de circulaciobn con cantero central,
estacionamiento del lado Oeste y ciclovias de sentido Unico una de cada lado.

llustracion 3-3-Perfil tipo 1

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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% Perfil tipo 2 - a utilizarse entre las calles Hipdlito Yrigoyen y Bolivia (llustracién
3-4 e llustracion 3-5).

A partir de la calle Hipdlito Yrigoyen, aparece el canal de riego, que se solicita se
mantenga a cielo abierto, con lo cual a partir de aqui se generan dos canteros uno que
contenga la LMT y otro que contenga el canal. En funcién de estos condicionantes se
plantea sentido norte-sur una calzada con 3 carriles de circulacion y uno de
estacionamiento y ciclovia y sentido sur-norte dos calzadas separadas por el cantero
que lleva el canal, de 2 carriles cada una, la ubicada mas hacia el este oficia de
colectora, permite el estacionamiento y contiene la otra ciclovia (perfil Tipo 2 A). A partir
de Alem se reduce el ancho disponible por lo cual se pierde el carril de estacionamiento
de la calzada sentido Norte-Sur (Perfil Tipo 2 B).

llustracion 3-4-Perfil Tipo 2 A

llustracion 3-5-Perfil Tipo 2 B

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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% Perfil tipo 3 - a utilizarse entre las calles Bolivia e lllia (llustracion 3-6 e jError!
No se encuentra el origen de la referencia.).

A partir de Bolivia, en ancho disponible entre el canal y el cordén del lado oeste permite
el desarrollo de dos calzadas de 3 carriles por sentido de circulacién con un cantero
central donde queda ubicada la LMT. Entre el canal y el cordon del lado este se
desarrolla una colectora con posibilidad de estacionamiento. Las ciclovias se ubican
contiguas al cordon, una a cada lado.

llustracion 3-6-Perfil tipo 3
< Intersecciones
= |nterseccion con Calle Vélez Sarsfield.

El tramo comienza en la interseccidn con la calle Vélez Sarsfield, la cual se halla en una
situacion bastante comprometida dada su cercania con el cruce ferroviario y la Ruta
Provincial N°65. Dado que existe un proyecto de Vialidad de la provincia de Rio Negro,
el proyecto de Av. Peron se inicia, en rigor en la Pr 82+50 y no en la RP N°65.

= Interseccién con Calle Hipdlito Yrigoyen.

Se resuelve por medio de una rotonda de radio interno del orden de los 15m y cuatro
carriles. Da continuidad a la calle Hipdlito Yrigoyen y permite todos los movimientos.

= |nterseccion con Calle Alem.

Se resuelve por medio de una rotonda de radio interno del orden de los 18m y cuatro
carriles. Da continuidad a la Calle Alem con la calle Espinosa y permite todos los giros.

= |nterseccion con Calle Bolivia.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Se propone una rotonda, de radio interno del orden de los 9.00m y tres carriles, alineada
con la calle Bolivia lado Oeste que permite la vinculacion con las calles Cuba y Bolivia
lado Este.

= |nterseccion con Calle Venezuela.

Se propone una rotonda, de radio interno del orden de los 12.00m vy tres carriles, que
permitira dar continuidad a la calle Venezuela lado este con las dos calzadas de
Venezuela lado Oeste.

«» Otros cruces

Calle Rodolfo Walsh: Se permite la incorporacion del transito que viene del Oeste
mediante un giro a la izquierda con darsena en el cantero central.

Calle F. Molina Campos: Se abren los canteros para permitir el cruce de la avenida de
los que circulan por Molina Campos.

Calle Gral. San Martin: Se permite la incorporacion del transito que viene del Oeste
mediante un giro a la izquierda con darsena en el cantero central.

Calle Gral. Roca: Se permite el giro a la izquierda desde la colectora Este hacia Gral.
Roca.

Calle J.C. Castagnino: Se permite la incorporacion del trdnsito que viene del Oeste
mediante un giro a la izquierda con darsena en el cantero central.

Calle Cap. Gomez: Se abren los canteros para permitir el cruce de la avenida de los que
circulan por Cap. Gémez.

Calle Juan Gonzalez Larrosa: Se abren los canteros para permitir el cruce de la avenida
de los que circulan por Juan Gonzalez Larrosa.

Calle Nicaragua: Se permite el ingreso de los que circulan por Nicaragua a la calzada
principal de J.D. Per6n sentido Sur-Norte.

Calle Ecuador-Peru: Se abren los canteros en coincidencia con la calle Ecuador para
permitir incorporarse a la calzada sentido Norte-Sur de J.D. Perén mediante un p giro a
la izquierda y dar continuidad por calle Pera.

Calle Fray Sta. Maria de Oro — Saturnino Franco: Para dar continuidad transversal y
permitir los giros a la izquierda para ingreso al Parque Industrial se propone una rotonda
de radio interno del orden de los 12.00m y tres carriles de circulacion.

Calle Antonio Turin — Domingo Savio: Se abren los canteros para dar continuidad
transversal.

Calle Salvador Kossman: Se abren los canteros para dar continuidad transversal.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

Péagina

“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 33/228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

Tipo de Documento: Informe

Tema: INFORME FINAL

N° de doc :
10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

DE GENERO

Fecha: 15/10/2025 Rev. 00

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004

llustracion 3-7-Planimetria Alternativa 1
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llustracion 3-8-Planimetria Alternativa 1
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3.6.2 ALTERNATIVA 2

La alternativa 2 surgié de consensuar algunos cambios, entre ellos el traslado de la
linea de media tensién en el tramo que va desde Vélez Sarsfield hasta Yrigoyen, lo que
permite desarrollar la colectora del lado Este con dos carriles; asimismo la solucién de
rotonda en la calle Irigoyen fue suspendida por ser una interseccién con una cantidad de
peatones significativa al igual que la cesion hecha al Parque Industrial de una franja de
aproximadamente 12.00 m de ancho desde el canal existente hacia el oeste, desde la
calle Venezuela hasta la calle lllia, donde se implementard una calle de uso interno de
dicho parque.

Teniendo en cuenta estos puntos se desarrollé la Alternativa 2, que se muestra en las
llustracién 3-16.

% Perfil tipo 1 - a utilizarse entre las calles Vélez Sarsfield e Hipdlito Yrigoyen
(llustracion 3-9)

Colectoras frentista unidireccionales, con un ancho de 6.00 m en el lado Este y de
8.00m del lado Oeste, de dos carriles, uno de circulacién y otro de estacionamiento.

Calzadas principales de dos carriles de circulacion por sentido separadas de las
colectoras por canteros del orden de los 5.00m de ancho, en el cantero del lado este se
ubica una bicisenda bidireccional de 2.50m de ancho. Se practicaran aperturas en los
canteros para permitir la vinculacion entre las calzadas principales y la colectora del
mismo sentido.

En la calle Rodolfo Walsh, se permite la incorporacion del transito que viene del Oeste
mediante un giro a la izquierda. Y en la calle Gral Roca se permite el giro a la izquierda
desde la calzada principal en direccion oeste.

A partir de la calle Yrigoyen la presencia de la LMT y el canal hacen que se deba
cambiar la configuracion del Perfil Tipo.

llustracion 3-9-Perfil Tipo 1-Alternativa 2

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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% Perfil tipo 2 - a utilizarse entre las calles Hipdlito Yrigoyen y Alem (llustraciéon
3-10)

Se genera un cantero donde se ubica la LMT, el canal y la bicisenda bidireccional.

Entre dicho cantero y el cordén del lado Oeste se ubican las dos calzadas principales, la

calzada Norte-Sur consta de dos carriles de circulacion y uno de estacionamiento, y la

calzada sur-norte de dos carriles de circulacién. Entre el cantero y el cordon del lado
Este se ubica una calzada colectora.

A partir de la calle Alem la LMT y el canal se separan lo suficiente como para no poder
mantenerlos en el mismo cantero.

llustracion 3-10-Perfil Tipo 2-Alternativa 2
% Perfil tipo 3 - a utilizarse entre las calles Alem y Bolivia (llustracion 3-11)

Se plantean dos canteros, uno que incluira el canal y el otro la LMT y la bicisenda
bidireccional.

Entre el cantero que lleva el canal y el cordon lado este se genera una calzada colectora
de tres carriles, pudiéndose utilizar uno de ellos para estacionamiento.

Ente dicho cantero y el corddn lado Oeste queda definida la calzada principal con dos
calzadas de dos carriles por sentido de circulacion separadas por el cantero que
contiene la LMT vy la bicisenda. La calzada sentido Norte-Sur cuenta ademas con un
carril de estacionamiento.

A partir de la calle Venezuela comienza el predio del Parque Industrial, frentista a la
avenida.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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llustracion 3-11-Perfil Tipo 3-Alternativa 2
s Perfil tipo 4 - a utilizarse entre las calles Boliviay Venezuela (llustracién 3-12)

Es similar al anterior, con la diferencia que se adiciona un carril mas de circulacién en
las calzadas principales.

llustracion 3-12-Perfil Tipo 4-Alternativa 2
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% Perfil tipo 5 - a utilizarse entre las calles Venezuelay la Av. lllia (llustracién 3-13)

Entre las calles Venezuela e lllia, la zona al este del canal es parte del Parque Industrial,
por lo cual la avenida, en este tramo, se desarrolla entre el canal y el cordon del lado
Oeste. Consta de dos calzadas con tres carriles de circulacion por sentido, uno de los
cuales puede destinarse a estacionamiento, separadas por un cantero donde se ubica la
LMT y la bicisenda.

llustracion 3-13-Perfil Tipo 5-Alternativa 2

R/

<+ Intersecciones
= |nterseccién con Calle Vélez Sarsfield

Se consensu6 con la Municipalidad la adopcion de la Variante 1 enunciada
anteriormente, no se da continuidad a la Calle Vélez Sarsfield, dada la inminente
construccién de la interseccion en la calle Mosconi, por parte de la DVRN. Adecuandola
al perfil adoptado segun esta Alternativa para el primer tramo de la Avenida.

= Interseccion con Calle Hipdlito Yrigoyen

Se consensud con la Municipalidad adoptar una interseccion semaforizada,
principalmente porque la presencia de peatones es significativa, dado que es el acceso
a la universidad.

= |nterseccion con Calle Alem

Se resuelve por medio de una rotonda de radio interno del orden de los 30m, dando
continuidad a la Calle Alem con la calle Espinosa.

= |nterseccion con Calle Bolivia

Se presenta una solucion tipo retorno, que adn esta en proceso de andlisis, Se trata de
lograr la vinculacion de la calle Bolivia con la calle Brasil, proxima a abrirse, dado que
esta Ultima tiene continuidad hacia el Este.
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llustracion 3-14-Estado del pavimento con presencia de fisuras y peladuras (Fuente: Elaboracion propia)

= |nterseccion con Calle Venezuela

Se recibi6é informacién sobre los detalles de la cesion de terreno hecha al parque
industrial y de la conformacién de la calle Venezuela (parte publica y parte privada). Con
esos datos se estad estudiando una solucién que permita la continuidad de la calle
Venezuela y el ingreso al parque industrial. La idea es que los vehiculos que deban
ingresar al Pargue industrial lo hagan en este punto. En esta instancia se presenta una

solucioén tipo retorno.

llustracion 3-15-Estado del pavimento con presencia de fisuras y peladuras (Fuente: Elaboracion propia)




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

Pagina

“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 40/ 228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

(o} .
Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL N° de doc :

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

DE GENERO

«+ Otros cruces

En general se realizaran aperturas en los canteros que separan calzadas principales de
colectoras del mismo sentido para permitir su vinculacion. Y se permitirdan los ingresos y
egresos de las calles transversales que involucren giros a la derecha, los que involucren
giros a la izquierda se restringiran a lugares especificos para lograr una circulacion
fluida.

Después de presentado el Informe de Avance 1 se mantuvieron reuniones con la
Municipalidad de Cipolletti para analizar las alternativas propuestas y aunar criterios
para lograr la solucion mas conveniente.

En estas reuniones, entre otras cosas, se nos informd que por el momento no se
procedera a ejecutar el alambrado perimetral del Parque industrial, por lo cual las calles
Venezuela y Saturnino Franco mantendran su caracter de calles publicas y que esta
Ultima seguira siendo el acceso principal al Parque industrial para todos los vehiculos,
ya vengan del Norte o del Sur.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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3.6.3 SINTESIS DE LAS

ALTERNATIVAS

Tabla 3-1-Descripcion resumida de las alternativas

Perfil Disefio/componentes Ciclovias Estacionamiento Canteros Intersecciones
1.Entre Margen Este: 3 Lado Oeste Ciclovias de Margen Este: Cantero central  Cercania con el cruce ferroviario y la Ruta
Vélez carriles Entre ese cantero y el sentido Unico Estacionamientoa  de ancho Provincial N°65.
Sarsfield e  Cantero central con cordén existente una de cada 45°. Darsenas variable 1.- Interseccion calle Vélez Sarsfield, y se
Yrigoyen LMT 3 Carriles lado e/columnas de LMT analizaron tres alternativas.
Colectorade 3.60m Cantero central dentro de cantero. La primera no mantiene la continuidad Este-
de ancho Margen Oeste: Carril Oeste de la calle Vélez Sarsfield, pero si se
de Estacionamiento a la vincula a la Av. Perén mediante giros a la
90° derecha, se la identificé como Variante 1.
En las otras dos variantes si hay continuidad
de Vélez Sarsfield,
Variante 2 desplazando un poco el cruce con
la Av. Perén hacia el norte para separarlo del
cruce ferroviario
Variante 3: incorporacion de una rotonda
2.Entre H.  Sentido norte-sur Sentido Sur —Norte
Yrigoyen y
Bolivia
2 A. entre Calzada con 3 carriles 2 calzadas separadas La calzada mas Estacionamiento 1 Comienza Canal Interseccién con Calle Hipélito Yrigoyen.
H. lIrigoyen por el cantero del hacia el Este carril y del lado Este, de Riego a cielo Rotonda de radio interno de 15m y cuatro
y Alem canal de dos carriles contiene la otra pero a partir de Alem abierto, dos carriles. Da continuidad a la calle Hipdlito
cada una. La calzada ciclovia se reduce el ancho. canteros, uno Yrigoyen y permite todos los movimientos.
del Este oficia de lleva la LMT vy el Interseccién con Calle Alem. Rotonda de
colectora y permite el otro el canal de radio interno de 18m y cuatro carriles. Da
estacionamiento) riego continuidad a la Calle Alem con la calle
Espinosa y permite todos los giros.
2 B. entre A partir de Alem se
H. lIrigoyen reduce el ancho y se
y Bolivia pierde el carril de
estac, de la calzada
sentido Norte-Sur
3. Bolivia e Entre Canal y cordén Entre el canal y el Las ciclovias se Estacionamiento Cantero central  Intersecciéon con Calle Bolivia. Rotonda,
lllia del Lado Oeste Dos  cordén del lado Este  ubican al lado  sobre lado Este donde queda de radio interno de 9.00m y tres carriles,

calzadas de 3 Carriles
de circulacién de cada
lado.

del cordén, una ubicada la LMT.

a cada lado.

se desarrolla una
colectora con
posibilidad de
estacionamiento.

alineada con la calle Bolivia lado Oeste que
permite la vinculacién con las calles Cuba y
Bolivia lado Este. Intersecciéon con Calle
Venezuela. Rotonda, de radio interno de
12.00m y tres carriles, de continuidad a la
calle Venezuela lado Este con las dos
calzadas de Venezuela lado Oeste.
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Perfil Disefio/componentes Ciclovias Estacionamiento Canteros Intersecciones
Alternativa  Acciones furas previstas: El traslado de la No utilizar Rotonda en la interseccién con
con ajustes linea de media tensién entre Vélez Sarsfield Irigoyen, es acceso a la universidad con
viales hasta Yrigoyen, lo que permite desarrollar la cantidad de peatones que dificultaria el
futuras o colectora del lado Este con dos carriles. funcionamiento de la rotonda por seméforo.

previstas  Cesi6n hecha al Parque Industrial de una
franja de aproximadamente 12.00 m de ancho
desde el canal existente hacia el oeste, entre
Venezuela e lllia, donde se implementara una
calle de uso interno de dicho parque.

1. entre Margen Este: Margen Oeste: En el cantero del Sobre lado Oeste Se  practicardn En la calle Rodolfo Walsh, giro a la
calles V. Colectoras frentista de Colectoras frentistas lado este se estacionamiento en aperturas en los izquierda para la incorporacién del transito
Sarsfield e una sola direccion de de 8.00m de ancho, ubica una Colectora canteros para que viene del Oeste;eEn la calle Gral Roca
H. Yrigoyen 6.00 m de ancho. de dos carriles, uno bicisenda vinculacién entre se permite el giro a la izquierda desde la
Calzadas principales de circulacién y otro bidireccional de las calzadas calzada principal en direccién oeste; Calle
de dos carriles de de estacionamiento. ancho 2.50 m de principales y la Vélez Sarsfield: Variante 1 No se mantiene
circulacién por sentido ancho. colectora del continuidad E-O, dado la inminente
separadas de las mismo sentido.  construccién de la intersecciéon en la calle
colectoras por Mosconi, por parte de la DVRN.
2. entre Margen Este: Entre el Margen Oeste: Entre Boulevard con Colectora Norte-Sur Cantero  donde A partir de la calle Yrigoyen la presencia de
Hipélito cantero y el corddn se el cantero y el cordén Bicisenda consta de se ubica la LMT, la LMT y el canal hacen que se deba cambiar
Yrigoyeny ubica una calzada se ubican las dos bidireccional de estacionamiento el canal y lala configuracion del Perfil Tipo. Calle
Alem colectora. calzadas principales. 2,5 my Canal bicisenda Hipélito  Yrigoyen: Se adopta una
La calzada Norte-Sur bidireccional. interseccion semaforizada, por la presencia
consta de dos carriles de peatones en el acceso a la universidad.

de circulacién y uno

::‘ de estacionamiento, la
E calzada sur-norte de
§ dos carriles de
E circulacion.
F  3entre Margen Este: Entre el Margen Oeste: Ente Dos  canteros, Estacionamiento en Dos canteros, A partir de la calle Alem la LMT y el canal se
< Aemy cantero del canal y el el cantero y el cordén uno que incluird lado Este. La calzada uno para el canal separan lo suficiente como para no poder
Bolivia cordén se genera una queda definida la el canal y el otro sentido Norte-Sur y el otro para la mantenerlos en el mismo cantero. Calle Alem:
calzada colectora de calzada principal conla LMT y la cuenta ademas con LMT y la Rotonda de radio interno de 30m. Dando
tres carriles, dos calzadas de dos bicisenda un carril de bicisenda continuidad a la calle Alem con la calle
pudiéndose utilizar carriles por sentido de bidireccional. estacionamiento. Espinosa. Calle Bolivia: Solucién tipo
uno de ellos para circulacién separadas retorno, en andlisis, se trata de lograr la
estacionamiento. por el cantero que vinculacién de la calle Bolivia con la calle
contiene la LMT vy la Brasil, préxima a abrirse, dado que esta
bicisenda. Ultima tiene continuidad hacia el Este.
4. entre Es similar al anterior con un carrii mas de Bidireccional Colectora con 2 Dos canteros, A partir de la calle Venezuela comienza el
Bolivia y circulacion en las calzadas principales. Son 3 sobre cantero  carriles de uno para el canal predio del Parque Industrial, frentista a la
Venezuela carriles de circulacién con estacionamiento. estacionamiento y el otro para la avenida.
LMT y la
bicisenda
bidireccional.
5. entre Margen Este: La zona Margen Oeste: La Bicisenda en Sobre la avenida, Boulevard con Calle Venezuela: Se estudia la continuidad
Venezuelay al Este del canal es avenida, en este Cantero dos carriles  de Canal y limite del de calle Venezuela con una solucién tipo
la Av. lllia  parte del Parque tramo, se desarrolla estacionamiento Parque Industrial retorno para Acceso a Parque industrial . En

general se realizardn aperturas en los
canteros que separan calzadas principales
de colectoras del mismo sentido para permitir
su vinculacién. Y se permitiran los ingresos y
egresos de las calles transversales que
involucren giros a la derecha, los que
involucren giros a la izquierda se restringiran
a lugares especificos para lograr una
circulacion fluida.

3.6.4 ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL DE LAS ALTERNATIVAS

El andlisis de alternativas supone someter a estudio un conjunto de factores o criterios
que permiten diferenciar una propuesta de otra.

En el caso que nos ocupa no han sido tomadas en cuenta, en esta fase, aquellas
acciones, actividades y/o criterios que son comunes a ambas alternativas o que
pudieran agregarse en etapas posteriores. Para ello se identifican las acciones tipicas
de una obra vial dejando para el analisis aquellos factores en los que pudieran diferir.

Las mencionadas acciones, resultantes de la ejecucién del Proyecto, se manifiestan
durante las dos fases principales que caracterizan al mismo: las de construccion y de
operacion o funcionamiento (Tabla 3-2 y Tabla 3-3)
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Tabla 3-2-Actividades comunes a ambas alternativas en etapa de construccion

ETAPA CONSTRUCCION

Tareas preliminares: Se entiende por tareas preliminares todas aquellas necesarias e
imprescindibles para el inicio de la obra.

Instalacién de Obradores

Plantas asfalticas, depdsito de aridos, cemento y limpieza

Movimiento de suelos: El movimiento de suelo en conjunto incluye las acciones de
excavaciones en yacimientos y/o canteras y la compactacién de la subrasante, como lo indica
su nombre es una accién que se desarrolla en la traza previamente al volcado del asfalto.

Excavaciones

Compactacion de la subrasante

Transporte Dentro de la zona de camino

Adaptacion del canal de riego. No hay decision aun si quedara a cielo abierto o sera entubado.

Suelos — Asfaltos y/o Hormigén armado

Movimiento de Maquinarias (movimiento de suelos, de excavacién, de trabajo con asfalto).
Esta accion incluye el transporte de suelo desde el yacimiento hasta la zona de camino y
también todo el movimiento de maquinaria pesada para materializar dicha accion.

Riesgos de derrames accidentales por fallas técnicas y operativas: Las acciones de
derrames se incluyen como potenciales dado que podrian ocurrir de manera accidental y debe
habaer un Programa especifico de contingencias en el Plan de Manejo Ambiental y Social.

Actuaciones paisajisticas

Tabla 3-3-Actividades comunes a las dos alternativas en etapa de operacion

ETAPA OPERACION

Transito de autos, pasajeros y carga: transito de autos, pasajeros y carga debe ser tenida en
cuenta en esta etapa porque seguramente aumentara el mismo, pero sera mas seguro.

Mantenimiento: Se refiere a todas las actividades de corte de pasto, conservacién de la
forestacion, eventuales bacheos, etc.

Sefializacién: Esta incluida como actividad al finalizar la obra y luego alude al mantenimiento
de esta a lo largo del tiempo.

Limpieza general de obra (Riesgos de derrames accidentales, por fallas técnicas y operativas
incluidos).

Siguiendo esta linea, para comparar las alternativas se utilizé el método de evaluacion
multicriterio acotado especificamente a criterios sociales y ambientales como una
herramienta muy Util para la toma de decisiones cuando hay varias alternativas posibles
y varios criterios a considerar. Los criterios adoptados fueron relevantes para el objetivo
de las obras, medibles en términos cualitativos, con base en datos cuantitativos e
independientes entre si.

Los tres criterios (factores) adoptados fueron los que muestra la Tabla 3-4. A cada factor
se le asign6é un peso relativo en funcion de la importancia que los especialistas

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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asignaron a cada uno de ellos, cuya sumatoria es igual a 100. De este modo, a los
factores de la movilidad urbana se les asigné el 40%, a los de la seguridad vial el 30% y
a la infraestructura complementaria de transporte el otro 30% restante.

Asimismo, a cada subfactor se le asign6 un peso relativo individual tal como se puede
ver en la tabla Tabla 3-4.

Posteriormente, se multiplicé la puntuacion de cada alternativa en cada criterio por el
peso del criterio, y luego se suman los resultados:

Puntaje total de la alternativa= > (Puntaje del criterio xPeso de criterio)

Esto se hace para cada alternativa y se ordenan las alternativas segun su puntaje total
ponderado.

En el caso que nos ocupa, la alternativa con mayor puntaje se considera la mas
adecuada.

Tabla 3-4-Factores y subfactores utilizados en el andlisis de alternativas

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004

Subfactor Peso
Factor q
Permeabilidad peatonal Este-Oeste (15) relativo
La permeabilidad peatonal E-W (Este-Oeste) se refiere a la facilidad y continuidad con la que los
peatones pueden desplazarse a lo largo del eje Este-Oeste del drea urbana, superando barreras fisicas,
Definicion |estructurales o funcionales. Esta nocion esta asociada a la existencia de senderos, cruces, veredas,
espacios publicos y pasajes que permiten el transito peatonal seguro, directo y accesible en esa
direccién especifica.
Alta permeabilidad E-W indica que existen multiples rutas eficientes y accesibles que
Indicador de [permiten el movimiento peatonal fluido entre los puntos cardinales Este y Oeste,
ponderacion [paia permeabilidad sugiere que no se ha resuelto adecuadamente este criterio en la
alternativa.
Bicisendas (10) Peso
relativo
3 Una bicisenda es una infraestructura vial exclusiva para la circulacion de bicicletas, generalmente
g . ubicada en el espacio de vereda o sobre espacios verdes, separada fisicamente de la calzada vehicular y
E Definicién del transito motorizado. Esta disefiada para garantizar la seguridad, comodidad y continuidad del
§ transito ciclista en entornos urbanos o suburbanos.
E Indicador de |Presencia de bicisendas
% ponderacién |Aysencia de bicisendas
2 Conectividad vial (15) L
relativo
La conectividad vial es la capacidad del sistema de infraestructura de transporte para vincular de
manera eficiente los diferentes puntos del territorio, facilitando el desplazamiento de personas, bienes
finicié y servicios a través de una red de caminos, calles, avenidas y rutas. Una buena conectividad vial implica
Definicion que existen multiples rutas accesibles, directas y continuas entre origenes y destinos, con
intersecciones bien resueltas y adecuada integracién entre distintos modos de transporte (peatonal,
ciclistico, automotor, etc.).
Alta capacidad, pero con cierta interaccidn con el entorno urbano.
Indicador de |Conectan diferentes sectores de la ciudad y actian como ejes estructurales de la movilidad
ponderacion |urbana.
Tienen semaforos y cruces a nivel, lo que introduce algunas demoras.
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Subfactor Peso
Semaforizacion (10) relativo
La semaforizacidn es el conjunto de dispositivos, normas y estrategias destinadas a regular el transito
Definicion |vehicular y peatonal mediante sefiales luminosas en intersecciones, pasos peatonales, cruces
ferroviarios u otros puntos conflictivos de la red vial.
Aislada: semédforos independientes en puntos criticos.
Indicador de

Seguridad Vial (30%)

ponderacion

Coordinada: sincronizacidon en red para optimizar el flujo vehicular.

Adaptativa: funciona a demanda

Peso

Seguridad vehicular (10) relativo
iv

La seguridad vehicular urbana forma parte integral de la seguridad vial urbana, entendida como el
conjunto de medidas destinadas a prevenir siniestros de transito y mitigar sus consecuencias en

Definicion . . S -
entornos urbanos, donde interactian multiples modos de transporte (peatones, bicicletas, transporte
publico, motos, automaviles y vehiculos de carga).
Visibilidad y maniobrabilidad
Disefio seguro de los espacios publicos
Indicador de

ponderacion

Infraestructura y regulacién

Concientizacion y educacion

Fiscalizacion y control

Peso

Seguridad peatonal (10) relativo
iv

La seguridad peatonal es el conjunto de medidas, disefios, normativas y comportamientos orientados a
proteger la integridad fisica de las personas que se desplazan a pie en el espacio publico, especialmente
en entornos urbanos. Su objetivo es prevenir siniestros viales, minimizar riesgos y garantizar

Definicion - ) - . .
condiciones seguras, accesibles y confortables para el transito peatonal. La seguridad peatonal adquiere
especial relevancia por la vulnerabilidad del peatdn frente a otros modos de transporte, y porque
caminar es el modo de desplazamiento mas bdasico, universal y sostenible.

Infraestructura segura y accesible (veredas en buen estado y ancho adecuado)
Indicador de |Rampas para personas con movilidad reducida

ponderacion

Cruces peatonales sefializados y visibles

Refugios peatonales en los sectores de mayor velocidad permitida

Infraestructura complementaria de transporte (30%)

Subfactor Peso
Estacionamiento vehicular (10) relativo
Definicion |Espacios publicos de estacionamiento vehicular
Indicador de |Presencia
ponderacién |aysencia
. o Peso
Refugios / Paradas de autotransporte sefializadas (10) )
relativo
Definicion Autotransporte Publico de Pasajeros : Postes o totems con informacion de lineas, frecuencias y
recorridos.
Indicador de |Presencia
ponderacidon |Ausencia
Peso
Estacionamientos bicicletas y motos (10) )
relativo
Definicién |Sectores especificos de la via publica para el estacionamiento de motos y bicicletas
Indicador de |Presencia

ponderacion

Ausencia
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3.6.5

MATRIZ DE EVALUACION DE ALTERNATIVAS

MATRIZ DE EVALUACION SOCIOAMBIENTAL DE ALTERNATIVAS

MA1

ALTERNATIVAS

FACTORES

Movilidad urbana (40%)

Seguridad Vial (30%)

Infraestructura
complementaria de
transporte (30%)

Permeabilidad peatonal Este-
Oeste
Bicisendas

Conectividad vial

Semaforizaciéon

Seguridad vehicular

Seguridad peatonal

y

motos
Refugios / Paradas de
autotransporte sefializadas

Estacionamientos vehiculares
Estacionamientos bicicletas

SUMA PONDERADA

Peso rel.

5 10

=

=
S)
I

0

100

Sectorial

0.38 0.25

0.38

0.33

0.33

0.33

0.33 0.33

Global

0.15 0.10

0.15

0.10

0.10

0.10

oo
=12 =
P lwlo
olw

0.10 0.10

Alternativa 1

Perfil 1 - entre Vélez Sarsfield e Yrigoyen

Disefio/
componente

Lado Este: 3 Carriles, Cantero central, Colectora + LMT, ancho
3.60m, LMT, se ubica en el Cantero

Lado Oeste: Entre ese cantero y el cordon existente, 3 Carriles,
Cantero central

Ciclovias

Ciclovias de sentido Unico una de cada lado

Estacionamiento

Este: Estacionamiento a 45°. Darsenas e/columnas de LMT
dentro de cantero.
Oeste: Carril de Estacionamiento a 90°

Canteros

Cantero central de ancho variable

Intersecciones

Cercania con el cruce ferroviario y la Ruta Provincial N°65.

1.- Interseccion calle Vélez Sarsfield, y se analizaron tres
alternativas.

La primera no se mantiene la continuidad Este-Oeste de la calle
Vélez Sarsfield, pero sise la vincula a la Av., J. D. Perén
mediante giros a la derecha, se la identific6 como Variante 1.

En las otras dos variantes si hay continuidad de Vélez Sarsfield,
Variante 2 desplazando un poco el cruce con la Av. Perén hacia
el norte para separarlo del cruce ferroviario y

Variante 3: incorporacién de una rotonda
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100

70

70 0 0

690

Perfil 2 A - entre Hipdlito Yrigoyen y Alem

Disefio/
componente

Sentido Norte-Sur: Calzada con 3 carriles de circulacion

Sentido Sur-Norte: 2 calzadas separadas por el cantero del
canal de 2 carriles cada una. La calzada mas hacia el Este
oficia de colectora y permite el estacionamiento.

Ciclovias

La calzada més hacia el Este oficia de colectora y permite el
estacionamiento y contiene la otra ciclovia

Estacionamiento

Estacionamiento 1 carril, Estacionamiento al Este pero a partir
de Alem se reduce el ancho

Canteros

Comienza Canal de Riego a cielo abierto, Dos Canteros: 1 con
LMT y 1 con Canal de riego

Intersecciones

Interseccion con Calle Hipdlito Yrigoyen, Rotonda de radio
interno de 15m y cuatro carriles. Da continuidad a la calle
Hipdlito Yrigoyen y permite todos los movimientos. Interseccion
con Calle Alem. Rotonda de radio interno de 18m y cuatro
carriles. Da continuidad a la Calle Alem con la calle Espinosa y
permite todos los giros.
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Perfil 2 B - entre Hipélito y Bolivia

Estacionamiento

A partir de Alem se reduce el ancho y se pierde el carril de
estac, de la calzada sentido Norte-Sur

Esta opcion de perfil pierde el estacionamiento. No se ha sumado al resultado obtenido en el
perfil A.

Perfil 3- Boliviae lllia

Disefio/
componente

Entre Canal y cordén del Lado Oeste dos calzadas de 3
Carriles de circulacion de cada lado, cantero central donde
gueda ubicada la LMT.

Entre el canal y el cordén del lado Este se desarrolla una
colectora con posibilidad de estacionamiento.

Ciclovias

Las ciclovias se ubican al lado del cordén, una a cada lado.

Estacionamiento

Estacionamiento sobre lado Este

Canteros

Cantero central donde queda ubicada la LMT.

Intersecciones

4.Interseccién con Calle Bolivia. Rotonda, de radio interno de
9.00m y tres carriles, alineada con la calle Bolivia lado Oeste
gue permite la vinculacién con las calles Cuba y Bolivia lado
Este.

5.Interseccién con Calle Venezuela. Rotonda, de radio interno
de 12.00m y tres carriles, de continuidad a la calle Venezuela
lado Este con las dos calzadas de Venezuela lado Oeste.
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llustracion 3-17-Andlisis de la alternativa 1
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Alternativa 2- Alternativa con modificaciones viales futuras o previstas. Municipalidad realizara el traslado de la linea de media tensién en el tramo que va desde Vélez Sarsfield hasta

Yrigoyen, lo que permite desarrollar la colectora del lado Este con dos carriles. Cesién hecha al Parque Industrial de una franja de aproximadamente 12.00 m de ancho desde el canal

existente hacia el oeste, desde la calle Venezuela hasta la calle lllia, donde se implementard una calle de uso interno de dicho parque. No utilizar Rotonda en la interseccion con Irigoyen, es
acceso a la universidad con cantidad de peatones que dificultaria el funcionamiento de la rotonda por seméforo.

Perfil 1 - entre V&

lez Sarsfield e Yrigoyen

Disefio/
componente

Lado Este: Colectoras frentista unidireccionales de ancho de
6.00 m en el lado Este . Calzadas principales de dos carriles de
circulacion por sentido separadas de las colectoras por
canteros de 5.00m de ancho

Lado Oeste: Colectoras frentistas de 8.00m de ancho del lado
Oeste, de dos carriles, uno circulacién y otro estacionamiento

Ciclovias

En el cantero del lado este se ubica una bicisenda bidireccional
de ancho 2.50 m de ancho.

Estacionamiento

Sobre lado Oeste estacionamiento en Colectora

Canteros

Se practicaran aperturas en los canteros para vinculacién entre
las calzadas principales y la colectora del mismo sentido.

Intersecciones

En la calle Rodolfo Walsh, giro a la izquierda para la
incorporacion del transito que viene del Oeste.En la calle Gral
Roca se permite el giro a la izquierda desde la calzada principal
en direccion oeste.

Calle Vélez Sarsfield. Variante 1 No se mantiene continuidad E-
O, dado la inminente construccién de la interseccién en la calle
Mosconi, por parte de la DVRN.
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Perfil 2 - entre H.

Yrigoyen y Alem

Disefio/
componente

Entre el cantero y el cordén del lado Oeste se ubican las dos
calzadas principales. La calzada Norte-Sur consta de dos
carriles de circulacién y uno de estacionamiento, La calzada
sur-norte de dos carriles de circulacion

Entre el cantero y el cordén del lado Este se ubica una calzada
colectora.

Ciclovias

Boulevard con Bicisenda bidireccional de 2,5 m y Canal

Estacionamiento

Colectora Norte-Sur consta de estacionamiento

Canteros

Cantero donde se ubica la LMT, el canal y la bicisenda
bidireccional.

Intersecciones

A partir de la calle Yrigoyen la presencia de la LMT y el canal
hacen que se deba cambiar la configuracién del Perfil Tipo.
Calle Hipélito Yrigoyen: Se adopta una interseccion
semaforizada, por la presencia de peatones en el acceso a la
Universidad.
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Perfil 3 - entre Alem y Bolivar

Disefio/

Lado Este: Entre el cantero del canal y el cordén lado Este se
genera una calzada colectora de tres carriles, pudiéndose
utilizar uno de ellos para estacionamiento

componente

Lado Oeste: Ente el cantero y el cordén lado Oeste queda
definida la calzada principal con dos calzadas de dos carriles
por sentido de circulacién separadas por el cantero que
contiene la LMT y la bicisenda.

Ciclovias

Dos canteros, uno que incluird el canal y el otro la LMT y la
bicisenda bidireccional.

Estacionamiento

Estacionamiento en lado Este. La calzada sentido Norte-Sur
cuenta ademas con un carril de estacionamiento

Canteros

Dos canteros, uno para el canal y el otro para la LMT y la
bicisenda bidireccional.

Intersecciones

A partir de la calle Alem la LMT y el canal se separan lo
suficiente como para no poder mantenerlos en el mismo
cantero. Calle Alem: Rotonda de radio interno de 30m. Dando
continuidad a la Calle Alem con la calle Espinosa. Calle Bolivia:
Solucién tipo retorno, en andlisis, se trata de lograr la
vinculacion de la calle Bolivia con la calle Brasil, proxima a
abrirse, dado que esta Ultima tiene continuidad hacia el Este.

180

120

150

100

100

80

100 0 0

830

Perfil 4 - entre Bolivar y Venezuela

Disefio/
componente

Es similar al anterior con un carril méas de circulacion en las
calzadas principales. Son 3 carriles de circulacién con
estacionamiento

Ciclovias

Bidireccional sobre cantero .

Estacionamiento

Colectora con 2 carriles de estacionamiento.

Canteros

Dos canteros, uno para el canal y el otro para la LMT y la
bicisenda bidireccional.

Intersecciones

A partir de la calle Venezuela comienza el predio del Parque
Industrial, frentista a la avenida.
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Perfil 5 - entre Ve

nezuelayA. lllia

Disefio/

Lado Este: La zona al Este del canal es parte del Parque
Industrial

componente

La avenida, en este tramo, se desarrolla entre el canal y el
cordén del lado Oeste. Consta de 2 calzadas con 3 carriles de
circulacién por sentido, uno puede ser estacionamiento.

Ciclovias

Bicisenda en Cantero

Estacionamiento

Sobre la avenida, dos carriles de estacionamiento

Canteros

Boulevard con Canal y limite del Parque Industrial

Intersecciones

Calle Venezuela: Se estudia la continuidad de calle Venezuela
con una solucioén tipo retorno para Acceso a Parque industrial
Cesion de terreno hecha al parque industrial. En general se
realizaran aperturas en los canteros que separan calzadas
principales de colectoras del mismo sentido para permitir su
vinculacion. Y se permitiran los ingresos y egresos de las calles
transversales que involucren giros a la derecha, los que
involucren giros a la izquierda se restringiran a lugares
especfficos para lograr una circulacion fluida.
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llustracion 3-18-Andlisis de la alternativa 2
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Desde la perspectiva socioambiental, la alternativa 2 presenta un mejor y mas detallado
desarrollo tomando en cuenta los criterios utilizados, sin embargo, si bien se ha
descartado la Alternativa 1.

MATRIZ DE EVALUACION SOCIOAMBIENTAL DE ALTERNATIVAS MA1
Infraestructura
Movilidad urbana (40%) Seguridad Vial (30%) complementaria de
transporte (30%)
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Peso rel. 15 10 15 10 10 10 10 10 10 100
Sectorial 0.38 0.25 0.38 0.33 0.33 0.33 0.33 0.33 0.33
Global 0.15 0.10 0.15 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
Alternativa 1 435 290 390 240 290 210 220 0 0 2075
Alternativa 2 990 530 810 500 480 440 470 0 0 4220

llustracion 3-19-Sintesis de puntuacion de las alternativas

Luego de una reunién con el Municipio, a la ALTERNATIVA 2 se le realizaron algunos
ajustes quedando el proyecto definitivo planteado y presentado en la Memoria de
Ingenieria como Alternativa 3.

Esta Alternativa no se incluy6 en el analisis porque la misma es practicamente igual a la
Alternativa 2 con los ajustes realizados y que se describe a continuacion.
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ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA3
Entre Entre
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C|CLOV|A/ BICISENDA Una, de do_ble sentido circulacion - Dos, c.ada un.a de Una, de doble sentido circulacion - ubiicada en cantero o
ubicada en cantero sentido unico entre cantero y colectora
INTERSECIONES : ‘ ‘

Velez Sarsfield

Av. Hipolito Yrigoyen

Calle Alem

Calle Bolivia

Calle Venezuela

Idem Alternativa 1

Idem Alternativa 1

Interseccion tipo canalizada - semaforizada - que facilete el

Idem ALTERNATIVA 2 - con mejoras en las trayectorias

cruce peatones vehiculares

Interseccion tipo Rotacional - Radio interno =30 m -anillo 3 Idem ALTERNATIVA 2 - con mejoras en |as trayectorias
carriles - continuidad Alem-Espinosa vehiculares

Interseccion tipo Retorno - anillo 3 carriles - continuidad Idem ALTERNATIVA 2 - con mejoras en las trayectorias
Bolivia-Brasil vehiculares

Interseccion tipo Retorno asimétrica- anillo 3 carriles - Idem ALTERNATIVA 2 - con mejoras en las trayectorias
continuidad Venezuelay acceso al Parque Industrial vehiculares

llustracion 3-20-Diferencias entre la Alternativa 2 y la 3.

3.7 CARACTERISTICAS DE LOS COMPONENTES DE LA OBRA

3.7.1 DESCRIPCION DE LA ALTERNATIVA 3 PERFILES TIPO ADOPTADOS

En funcion de lo mencionado anteriormente de realizaron los ajustes necesarios
guedando el disefio del anteproyecto como se muestra en las Ldminas 10524-1P3-SG-
CAM-VIA-P-GG-001, 002 y 003 del ANEXO 1.

Se han adoptado distintos tipos de perfiles tipo segun los condicionantes a respetar,

éntrelos tenidos en cuenta, podemos nombrar, los anchos disponibles entre lineas
municipales, los cordones cuneta y pavimentos construidos, la ubicacion de la LMT y la
necesidad de mantener el canal de riego.
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Estos distintos perfiles se muestran en las Laminas 10525-1P2-SG-CAM-VIA-P-OB-001
y 002 del ANEXO Il y se explican a continuacion:

« De Vélez Sarsfield a Hipdlito Yrigoyen

Se proponen colectoras frentista unidireccionales, de dos carriles, uno de circulacién y
otro de estacionamiento.

Calzadas principales del tipo 2 + 2, dos carriles de circulacion por sentido, con un
separador central reducido.

Estas calzadas se hallan separadas de las colectoras por canteros del orden de los
5.00m de ancho, en el cantero del lado este se ubica una bicisenda bidireccional de
2.50m de ancho. Se practicaran aperturas en los canteros para permitir la vinculacion
entre las calzadas principales y la colectora del mismo sentido.

En la calle Rodolfo Walsh, se permite la incorporacion del transito que viene del Oeste
mediante un giro a la izquierda. Y en la calle Gral. Roca se permite el giro a la izquierda
desde la calzada principal en direccién oeste.

Para la materializacion de la colectora lado Este, Confluencia, se mantiene el cordén
cuneta existente y a partir de él se construye la calzada de 6.00m de ancho que permite
desarrollar dos carriles, uno de los cuales se puede utilizar para el estacionamiento de
los frentistas, La LMT existente se reubicara para dar lugar a esta colectora.

Del lado Oeste se mantiene la colectora existente.

En el centro se plantea la construccién de las calzadas principales, que seran dos
calzadas de dos carriles de circulacion de 7.50m de ancho cada una con un separador
central de 0.50m.

Entre las colectoras y las calzadas principales se ubican dos canteros, en el cantero del
lado este se ubica una bicisenda bidireccional.

% Interseccion con Calle Hipdlito Yrigoyen

Se consensué con la Municipalidad adoptar una interseccion semaforizada, en
reemplazo de la rotonda proyectada originalmente. Esto se debe, principalmente, a que
la presencia de peatones es significativa, dado que esta interseccion constituye el
acceso a la Universidad, que se encuentra en las inmediaciones.

Se permite el giro a la izquierda del vehiculo que circulando en direccién Norte-Sur toma
la calle Hipdlito Yrigoyen en direccion Este. Se estima que se requerirdn tres tiempos
semaforicos.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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llustracion 3-21-Interseccion Calle Hipdlito Yrigoyen (Fuente: elaboracion equipo de ingenieria)
% De Hipdlito Yrigoyen a Alem

A partir de Yrigoyen no hay colectora del lado Este, puesto que el ancho total disponible
se reduce, pero si la hay del lado Oeste, con un carril de circulacion y otro de
estacionamiento.

Las calzadas principales, (2 + 2), se ubican recostadas sobre la vereda consolidada del
lado Este. La calzada principal sentido Norte-Sur consta de dos carriles de circulacion y
uno de estacionamiento.

Entre las calzadas principales y la colectora este se genera un cantero donde se ubica
la LMT, el canal y la bicisenda bidireccional.

La colectora Este se mantiene, en este tramo no existe cordén cuneta, por lo cual el
perfil tipo contempla la construccién completa de la calzada. No se proyecta colectora
lado Oeste, por lo cual las calzadas principales se ubican a partir del cordén cuneta
existente manteniendo la configuracién anterior (2+2) y se adiciona un carril de
estacionamiento en la calzada de sentido Norte-Sur.

Dado que el cordon cuneta esta ubicado en funcidon de los umbrales actuales, se tratara
de mantener la rasante existente. Y se tratard de conservar en lo posible el pavimento
existente.

Dentro del cantero proyectado entre las calzadas principales y la colectora este queda
emplazado el canal de riego existente y alli también se ha ubicado la bicisenda
bidireccional.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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< Interseccion con Calle Alem

Se resuelve por medio de una rotonda de radio interno del orden de 30m y un ancho del
anillo de 10.00 m. dando continuidad a la Calle Alem con la calle Espinosa. Y
permitiendo todos los movimientos.

Se trata de que la bicisenda quede fuera del area de operaciéon de la rotonda.

llustracion 3-22-Interseccion con calle Leandro Alem (Fuente: elaboracion del equipo de ingenieria)

/7

<+ De Alem a Bolivia

Las calzadas principales siguen recostadas sobre el lado Oeste, y mantienen los dos
carriles de circulacién por sentido y el de estacionamiento en el sentido Norte-Sur. Dada
la ubicacion que presentan la LMT y el canal de riego el ancho de las calzadas
principales se reduce a 6.60m y el cantero entre ambas se ensancha producto de éste
debe albergar la LMT.

La colectora lado Este mantiene sus dos carriles, respetando nuevamente el cordén
cuneta existente, mantiene los dos carriles, uno de circulaciébn y el otro de
estacionamiento y se le adiciona la bicisenda del lado contiguo al cantero.
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Entre esta colectora y las calzadas principales se genera un cantero también del orden
de los 5.00m de ancho donde queda ubicado el canal de riego. A continuacion de este
cantero se ubica la bicisenda.

Se plantean aperturas en este Ultimo cantero para permitir la vinculacién entre calzada
principal y colectora. Y se propone la continuidad de la calle J. M. Paris, cuyo cruce
debera ser semaforizado. Los giros a la izquierda desde las calzadas principales se
haran utilizando la trama urbana, el que circula desde el norte debera salir en la calle
Gonzales Larrosa para luego cruzar en J. M. Paris y el que circula desde el sur lo
deber& hacer saliendo en Cap. Gomez.

<+ Interseccion con Calle Bolivia / Brasil

Se plantea una solucién tipo retorno, que permita la vinculacion de la calle Bolivia con la
calle Brasil, proxima a abrirse, dado que esta Ultima tiene continuidad hacia el Este.

llustracidon 3-23-Interseccion con calle Bolivia (Fuente: elaboracion del equipo de ingenieria)

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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«+ De Bolivia a Venezuela

La configuracion es similar al anterior, con la diferencia que se adiciona un carril mas de
circulacion en las calzadas principales. O sea que pasamos a tener una calzada
principal del tipo 3+3.

< Interseccion con Calle Venezuela

Se plantea una solucién tipo rotonda alargada asimétrica, que vincula la calle Venezuela
a ambos lados y la calle lindera al parque industrial.

llustracidon 3-24- Interseccion en calle Venezuela (fuente elaboracion del equipo de ingenieria)
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<+ De Venezuela a Av. lllia

En Venezuela comienza el predio del Parque Industrial, se propone que la colectora
oeste quede de uso exclusivo para los vehiculos que interactian con él, por lo cual no
se tiene considerado carril de estacionamiento en esta colectora y se plantea ubicarlo
en la calzada principal.

Las calzadas principales quedan con una configuracion similar a la propuesta entre
Alem y Bolivia, consistente en un 2+2, adiciondndole un carril de estacionamiento a
cada una de ellas.

En el cantero central que separa las calzadas principales se ubica la LMT y en el
cantero entre calzadas principales y colectora oeste se ubica el canal de riego y la
bicisenda.

3.7.2 TRANSITO Y PAVIMENTOS

Con los datos antecedentes de transito del informe de AC&A, IATASA procedi6 a procesar
la informacién. Inicialmente se tomaron las 6 posiciones principales (1 a 6) de la calle Juan
Domingo Perdn donde se disponen de datos de TMDA, tasa de crecimiento y composicion
vehicular, se efectuaron los promedios de los tramos y se obtuvieron valores promedio de:
TMDA 9.062, tasa de 4,5% y las composiciones vehiculares promedio de auto y utilitarios,
buses, y camiones para el 2021. Un detalle del estudio de transito se encuentra en el item
6.9 Movimiento vehicular en la Av. Perén

Las caracteristicas del transito en Argentina son diferentes a las consideradas por
AASHTO, no solo en la composicion vehicular sino también en lo referente a la
magnitud de las cargas. Por ello, en este proyecto se tomaron los factores de
equivalencia de cargas indicados por la Direccion Nacional de Vialidad, por eje para
cada tipo de vehiculo (Factor C). Estos factores expresan la equivalencia del efecto
destructivo de un vehiculo de configuracién dada a ejes simples de 10t.

Para transformar a ejes cargados simples equivalentes de 8,2t, tal como requiere el
método AASTHO’93, se multiplica a N(10t) por el factor 2,2, que surge de la razon de
ambas cargas elevada a la cuarta potencia. El nUmero de repeticiones obtenido N(8,2t)
corresponde a pavimentos flexibles.

De acuerdo con esta distribucion vehicular y adoptando un TMDA = 11.298 vehiculos
para el afio de la inauguracion 2026, una tasa de crecimiento igual a 4,5% y una vida util
de 15 afios se realiza el célculo del nUmero de ejes equivalentes N(8,2t) aplicando un
Factor de carril = 1 y un Factor Direccional = 0,5.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Tabla 3-5-Planilla de cdlculo Numero ejes equivalentes W18 (Fuente: Informe elaboracion propia)

Resultando este valor de ejes equivalentes estimado igual a W18 (8,2t) = 7.327.667,
dicho valor sera utilizado para verificar el paquete estructural del pavimento.

Se efectu6 el disefio estructural del pavimento mediante la aplicacion del método
AASHTO 1993, se consider¢ el efecto del congelamiento de la subrasante mediante una
pérdida adicional de serviciabilidad motivada por el levantamiento que tiene lugar en la
subrasante causado por la formacién de lentes de hielo.

Esta pérdida de serviciabilidad APsr4 es funcion del tipo de subrasante, profundidad de
penetracion de la helada, condiciones de drenaje, maxima velocidad de hinchamiento,
vida (til del pavimento y probabilidad de levantamiento por helada. También teniendo en
cuenta el efecto del congelamiento y deshielo y en base a una estimacion de los
materiales de la subrasante se definié un valor soporte de 9% (habiéndose minorado el
recomendado de 15% por este tema sefialado), dando un modulo resiliente de
13.500psi.
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También se estimd una pérdida adicional de serviciabilidad por efecto de la helada en
0,125 y se calculé6 mediante el Método de disefio AASHTO 1993, cuya ecuacion de
disefio es:

APSI
4,2-15
1094

|Og><[ J
Log N =Z, xS, +9,36x10g(SN +1)—0,20+ +2,32xlogM , —8,07

0,40+

Donde:

N: Numero acumulado de repeticiones de ejes de 8,2 t.

ZR: Desviacion Standard Normal, para el Nivel de Confiabilidad R, seleccionado.
So: Varianza.

SN: Numero Estructural correspondiente al pavimento analizado.

APSI: Pérdida de Serviciabilidad.

MR: Médulo resiliente de la capa verificada.

Se adoptaron los siguientes pardmetros para la aplicacion del método:

Confiabilidad (R): de acuerdo con el tipo de ruta definida como arteria principal y la
zona de camino rural, se adoptd una confiabilidad de 85%.

Dispersion general (S0=0,49): tomada segun el tipo de pavimento flexible vy
considerando las posibles variaciones en las hipétesis y predicciones efectuadas
(comportamiento del pavimento, suelos y transito).

Transito: Se estimo segun el punto anterior.

Coeficiente de drenaje: Segun el porcentaje de tiempo en que el pavimento esta
expuesto a niveles de humedad préximos a la saturacién 15% (estadistica tomada de la
ciudad de Neuquén en funcién del nimero de dias de lluvia en el afio) y la calidad de
drenaje (bueno a regular), se adopté un coeficiente de drenaje Cd = 1,00.

Modulo Resiliente (MR): ElI mdédulo resiliente se estimé por correlacién con el valor
soporte de disefio. También se recomienda adoptar un CBR méaximo de 15% para el suelo
natural A-4, siendo este valor a una densidad del 100% del valor Proctor. Considerando que
se toma un grado de compactacion menor por temas constructivos y una disminucién por
helada del Valor soporte se estimé para el disefio 9%.

El modulo resiliente MR se obtiene por correlacion con el valor soporte (MR = a * CBR —
a variable entre 750 y 3600). Se adopta para correlacionar el MR con el CBR una
constante de 1500, por lo tanto, MR = 1500 * CBR = 1500 * 9% = 13.500psi.

Pérdida de Serviciabilidad Presente: La serviciabilidad inicial Po para pavimentos
flexibles se considerd de 4,2, mientras que la serviciabilidad final Pt (caminos muy
importantes) se consideré de 2,5. Como consecuencia, se establecié una pérdida de
serviciabilidad de 1,7.

Numero Estructural SNyecesario: Adoptando los parametros descriptos anteriormente,
se determind el nimero estructural necesario, a partir de la ecuacion de disefio del
Método AASHTO y se obtuvo un SN necesario de 3,81, mientras que el adoptado para
proyecto es mayor, con 3,87 (verifica).
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Tabla 3-6-Cdlculo del paquete estructural verificado (Fuente: Elaboracion del equipo de ingenieria)

En caso de tener que repavimentar el paquete estructural existente se evaluaron las
capas presentes considerando sus aportes estructurales tanto de subbase y base
granular y capa asféltica. En el caso del pavimento asfaltico se contemplé un deterioro

de acuerdo con el tiempo transcurrido.

Tabla 3-7- Cdlculo del paquete estructural existente (Fuente: Elaboracion del equipo de ingenieria)

Calle JDP
CALCULO DEL PAQUETE ESTRUCTURAL Pavimento Flexible 15 aiios

DESVIO STANDARD NORMAL Z = -1,037
DISPERSION GENERAL S = 0,49
CONFIABILIDAD R(%) = 85,00
PERDIDA DE SERVICIABILIDAD por Heladas APSlrn = -0,125
PERDIDA DE SERVICIABILIDAD 4 PSI = 1,70
PERDIDA DE SERVICIABILIDAD Total 4 PSI = 1,58
VALOR SOPORTE RELATIVO DE DISENO (%) 9,00
MODULO RESILIENTE MR (psi) = 13.500,00
NUMERO DE EJES EQUIVALENTES ESTIMADO W ;g = 7.327.667| LOGW 5= 6,86
NUMERO ESTRUCTURAL NECESARIO SNnecesarlo 3,81 LOGW 14 = 6,86
APORTE
PAQUETE ESTRUCTURAL ADOPTADO ESPESOR (cm) (t/em) Cd SN
Carpeta CA 5 0,170 0,85
Carpeta CA existente 10% fisuras long bajay mediay 5 a 10%
. e 11 0,098 1,08
severidad altay media fisuras transversales
Base Granular existente 20 0,047 1,00 0,94
Subbase Granular existente 20 0,047 1,00 0,94
TOTALES 56 SNproyectado 3,82
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Para el caso de tener que repavimentar el paquete estructural existente, se recomienda
segun los céalculos efectuados una Carpeta de concreto asfaltica de 0,05m de espesor.

3.7.3 DISENO ALTIMETRICO

Para el trazado de las rasantes se tomO en cuenta los pavimentos existentes a
conservar, los cordones existentes a conservar y los umbrales de los frentistas, segun
corresponda.

El eje principal, entre progresiva 0+082.5 y antes de la interseccion con calle Leandro
Alem, la rasante proyectada lleva las calzadas principales. De esta interseccién en
adelante la rasante correspondera al cantero central y las calzadas seguirdn las
rasantes correspondientes a los respectivos ejes de calzada principales.

El eje de calzada principales Oeste tiene una rasante que respeta la calzada existente a
lo largo de toda su longitud. La calzada principal Este tiene rasante a largo de toda su
longitud que en lo posible sigue la calzada principal Oeste.

En la colectora Rio Cullan Curd, entre las progresivas 0+000 y 0+200, se conservan los
cordones existentes y se pavimenta la calzada, luego donde hay calzada existente se
hace una repavimentacion de 5cm.

En las colectoras de Confluencia, en las zonas donde existe cordon cuneta del lado de
los frentistas, se respecta éste, donde no hay se proyecté el perfil completo. A lo largo
de todos los ejes se proyectd rasante, donde hay corddn respetando este con una
pendiente de calzada del 2% y donde no, se tuvieron en cuenta los umbrales frentistas.

«+» Secciones transversales

Una vez definidos los ejes y sus rasantes se model6 la obra proyectada a lo largo de
toda la traza. Producto de este modelo, en las laminas 10525-1P2-SG-CAM-VIA-P-ST-
001a009del ANEXO 1l se muestran secciones transversales a lo largo de toda la
avenida.

3.7.4 DISENO PLANIMETRICO

Para el trazado geométrico se defini6 un EJE PRINCIPAL, que es que llevara las
progresivas del trazado en su conjunto.

Ademas, se definié un eje por cada calzada principal, Eje calzada principal Este y Eje
calzada principal Oeste, los cuales que definiran el trazado y la rasante de cada una
de las calzadas principales.

Asimismo cada calzada colectora tendra su eje, Eje Colectora Rio Cullan Cur4,
correspondiente a la colectora oeste entre calle Vélez Sarsfield y calle Hipdlito Yrigoyen,
Y Eje colectora Confluencia correspondiente a las colectoras lado Este, donde se
distinguen en 1, entre calle Vélez Sarsfield y calle Hipdlito Yrigoyen, 2, entre calle
Hipdlito Yrigoyen y Maestro Don Juan Espinosa, 3 entre calle Alem y Venezuela y 4,
entre calle Venezuela y Calle Salvador Kossman; los cual definirdn sus trazados y su
rasantes.

Todos los ejes secundarios mencionados se vinculan con el Eje Principal.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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3.7.5 HIDROLOGIA E HIDRAULICA

Para la ejecucion de la encomienda se recibié de la Municipalidad de Cipolletti el
proyecto de desagues pluviales elaborado oportunamente por la consultora AC&A para
la avenida y se respetd el proyecto antecedente en lo que respecta a longitudes,
pendientes y diametros de los conductos. Se ubicaron los sumideros correspondientes
al proyecto del nuevo perfil de la avenida y se ajustaron las conexiones de estos a
dichos conductos.

En resumen, el sistema del desaglie pluvial esta compuesto por:

e El conducto rectangular existente que se inicia en la calle Venezuela y desagua
en el canal receptor paralelo a la Ruta Prov. N°65.

¢ Un conducto nuevo circular que se inicia en la calle La Plata este y desagua en
el mismo canal paralelo a la Ruta Prov. N°65.

3.7.6 MOBILIARIO URBANO, PARQUIZACION, SENALIZACION E ILUMINACION

El proyecto desarrolla un disefio integral de mobiliario urbano, la parquizacion,
sefalizacién e iluminacién que constituye un componente fundamental para consolidar
su funcionalidad, seguridad, sostenibilidad y calidad paisajistica.

El mobiliario urbano —que incluye bancos, cestos de residuos, bicicleteros, pérgolas y
refugios peatonales— se proyecta con criterios de ergonomia, accesibilidad universal y
durabilidad, privilegiando materiales resistentes al uso intensivo y a las condiciones
climéticas locales. Su disposicion busca favorecer la permanencia, el descanso y la
interaccion social en un entorno seguro y ordenado.

La parquizacion acompafia el trazado vial mediante la incorporacién de alineaciones
arbdreas, macizos florales y céspedes de bajo mantenimiento, seleccionando especies
nativas o adaptadas que aporten valor ecol6gico, sombra y regulacion térmica. Este
tratamiento paisajistico contribuye a la reduccién del ruido, la mejora de la calidad del
aire y la mitigacién del efecto de isla de calor urbana, al tiempo que refuerza la identidad
visual de la avenida como corredor verde.

La sefalizacién horizontal y vertical se disefia conforme a los estandares establecidos
por la normativa nacional y local, garantizando legibilidad, visibilidad y coherencia con la
jerarquia funcional de la via. Incluye demarcaciones de carriles, sendas peatonales,
bicisendas, zonas de detencion y sefialética informativa, preventiva y reglamentaria,
priorizando la seguridad de todos los usuarios, especialmente peatones y ciclistas.

Finalmente, la iluminacidon publica se proyecta con tecnologia LED de alta eficiencia
energética, sistemas de control automatizado y distribucion fotométrica adecuada para
cada sector —calzada, vereda y bicisenda—, reduciendo el consumo energético y la
contaminacién luminica. La disposicion de luminarias responde tanto a criterios técnicos
de uniformidad y nivel luminico como a objetivos de percepcion estética y seguridad
ambiental nocturna.

En conjunto, estos componentes conforman una infraestructura urbana moderna,
segura y sustentable, que integra funcionalidad, eficiencia energética y calidad
ambiental, consolidando la avenida como un espacio publico estructurante, inclusivo y
de alto valor urbano.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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En las laminas 10525-IP3-SG-CAM-URB-P-PL-001-010 se muestra el equipamiento
urbano y las especies a incorporar en la parquizacion; en las laminas 10525-1P3-SG-
CAM-ILU-P-PL-001-009 se muestra la iluminacién y en las laminas 10525-IP3-SG-CAM-
VIA-P-SN-001-009 la sefalizacion.
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4. MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

En este punto se detalla de manera sintética la legislacion de mayor significacién para la
proteccion del medio ambiente y la gestion ambiental de la provincia de Rio Negro
vinculada al tipo de obra que se encara en este estudio.

Se consider6 en primer lugar la Legislacién Internacional que tiene incidencia en este
proyecto. En segundo término, se considerd la legislacion nacional que constituye el
marco de referencia de proteccion ambiental para todo tipo de accién susceptible de
intervenir el medio ambiente. Se describe luego la legislacién de nivel provincial y las
Salvaguardas ambientales y Sociales de CAF que son de aplicacion para el presente
Proyecto y cuyas salvaguardas han sido consideradas especialmente en el desarrollo
de este EsIAS.

Las normas de salvaguarda ambiental estdn consagradas en la Constitucién Nacional
de la Republica Argentina, en su articulo 41, que establece que todos los habitantes
gozan del derecho a un ambiente sano, equilibrado, apto para el desarrollo humano y
para que las actividades productivas satisfagan las necesidades presentes sin
comprometer las de las generaciones futuras; y tienen el deber de preservarlo.

Asimismo, se describe la gestion de tramites para la obtencién de licencias o
autorizaciones ambientales para la construccion del Proyecto aqui planteado.
4.1 LEGISLACION INTERNACIONAL

Los principales Convenios Internacionales, dentro del marco ambiental, en los cuales la
Republica Argentina ha ratificado adhesion y que muestran incidencia sobre el proyecto
en estudio son:

s+ Convencién de las Naciones Unidas sobre la Proteccion del Patrimonio Mundial,
Cultural y Natural (Ley N°21.836)

Convenio de Viena - Proteccion de la capa de Ozono (Ley N°23.724)

0.0

X3

%

Convencion sobre la Conservacién de las Especies Migratorias de Animales
Silvestres (CMS) (Ley N°23.918)

% Convenio de Ramsar (Ley N°23.919) - conservacion y el uso racional de los
humedales.

% Convenio de Basilea (Ley N°23.922) - Proteccion del ambiente y la salud humana
contra la generacién, manejo, movimientos transfronterizos y eliminacion de
residuos peligrosos.

% Conservacion de Biodiversidad Biol6gica (Ley N°24.375)

% Convenio Marco sobre Cambio Climatico (Ley N°24.295)

% Convenio de Lucha contra la Desertificacion (Ley N°24.701)

% Convenio N°169 de la OIT sobre Pueblos Indigenas y Tribales (Ley N°24.071).

% Convencidon sobre Defensa del Patrimonio Arqueoldgico, Histérico y Artistico de las
naciones americanas, Convencion de San Salvador (Ley N°25.568)

% Acuerdo Marco sobre Medio Ambiente del MERCOSUR (Ley N°25.841)

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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s Convenio de Estocolmo de reduccion y eliminacion de Compuestos Organicos
Persistentes (COP's) (Ley N°26.011)

% Convencién sobre la proteccibn y promocion de la Diversidad Cultural (Ley
N°©26.305)

¢ Acuerdo de Paris sobre Cambio Climatico (Ley N°27.270)

4.2 LEGISLACION NACIONAL
Constitucién Nacional. Afio 1994

Ley Fundamental de la Nacion Argentina, reformada en 1994, en su Articulo 41
establece en materia ambiental que “... corresponde a la Nacion, el dictado de las
normas que contengan los presupuestos minimos de proteccion, y a las Provincias, las
necesarias para complementarlas”. De este modo, las leyes de presupuestos minimos
determinan los lineamientos basicos para la gestion ambiental aplicables para todo el
territorio nacional y conforman los cimientos juridicos sobre los cuales se construye una
politica de estado en materia de proteccién del entorno y desarrollo sustentable,
definiendo las areas prioritarias para la gestién publica y los instrumentos para lograr los
objetivos definidos por dicha politica ambiental. Los ejes del art. 41 son: Derecho de
todos los habitantes a gozar de un ambiente sano; desarrollo sustentable; la proteccion
del patrimonio natural y cultural; relacién entre la legislacién nacional y las provinciales,
teniendo estas Ultimas la funciébn de complementar las primeras; la prohibicion de
ingresar Residuos Peligrosos Radioactivos al territorio Nacional y La obligacion de
revertir el dafilo ambiental por parte de quien lo produzca.

Debe tenerse presente, que las estipulaciones formales entre los Estados, es decir, los
Tratados Internacionales que se encuentren en vigencia, constituyen derecho
internacional positivo para los que son parte contratante y, en los casos establecidos
especificamente en el Articulo 31, son considerados como ley nacional.

Existen también otros aspectos establecidos por la Constitucion Nacional que serian
aplicables al manejo de los recursos hidricos, tales como las referidas a la atribucién de
funciones a los poderes de gobierno y la distribucion de competencias, asi como lo
relativo a tratados de integracion (Articulo 75, Incisos 10, 12, 13, 18, 22, y 24 y Articulo
31).

Asimismo, los Articulos 121 y 124 disponen que las provincias son las titulares de
dominio de los recursos naturales existentes en su territorio y, por lo tanto, les cabe el
ejercicio de todos los derechos relacionados con esa titularidad, incluso los relativos a
su uso. De esta manera, las provincias conservan todo el poder no delegado por la
Constitucion Nacional al Gobierno Federal, y el que expresamente se hayan reservado.

Conforme lo establecido en el Articulo 125, las provincias pueden celebrar tratados
parciales para fines de administracion de justicia, de intereses econdmicos y trabajos de
utilidad comun, con conocimiento del Congreso Federal; y promover su industria, la
inmigracion, la construccion de ferrocarriles y canales navegables, la colonizacion de
tierras de propiedad provincial, la introduccion y establecimiento de nuevas industrias, la
importacion de capitales extranjeros y la exploracion de sus rios, por leyes protectoras
de estos fines, y con recursos propios.

Cadigo Civil
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El articulo 478 expresa que los puentes, canales y demas obras publicas, construidas y
conservadas a expensas de la Nacién, son bienes Nacionales de uso Publico.

El articulo 479. Especifica que el uso y goce que, para el trnsito, riego, navegacion y
cualesquiera otros objetos licitos, corresponden a los particulares en las calles, plazas,
puentes y caminos publicos, en el mar y sus riberas, en los rios y arroyos y
generalmente en todos los bienes nacionales de uso publico, estardn sujetos a las
disposiciones de este Codigo y leyes especiales.

En su Seccion IV — articulos 612 al 615 inclusive, establece la distancia y obras
intermedias que se requieren para ciertas construcciones y plantaciones. Mencionando
especificamente en su articulo 615 que todo lo concerniente a mantener expedita la
navegacion de los rios, la conservacion y reparacién de los caminos y otras obras
publicas, se determina por leyes o reglamentos especiales.

En el articulo 672 se manifiesta los derechos de los poseedores del suelo, aclarando
también que estos no podran prohibir las obras necesarias para precaver la ruina de un
edificio, acueducto, canal, puente, acequia, etc., siempre que se reduzcan a lo
estrictamente indispensable y que, terminadas, se restituyan las cosas al estado
anterior, a costa del duefio de las obras.

Tampoco tendra derecho para embarazar los trabajos conducentes a mantener la
debida limpieza en los caminos, acequias, cafierias, etc.

Ley N°25.675/02. Decreto N°2.413/02

Trata sobre los principios de la politica ambiental nacional como asi también define a los
presupuestos minimos y al dafio ambiental. El bien juridico protegido por esta Ley es el
ambiente. Establece, ademas, medidas precautorias para casos de urgencia y contiene
un régimen de responsabilidad civil especial. Establece que el generador de efectos
degradantes del ambiente es responsable de las acciones preventivas y correctivas de
recomposicion. Establece como instrumento de la politica y la gestion ambiental a la
evaluacion de impacto ambiental y la obligacién de proporcionar informacion.

Enumera los instrumentos de la politica y la gestion ambiental, tales como el
ordenamiento territorial, la educacibn ambiental, la informacién ambiental, la
participacion ciudadana y la Evaluacion de Impacto Ambiental de los proyectos, como
herramienta idonea para evitar o minimizar el dafio ambiental que pudieran causar.

La Ley regula estos instrumentos en forma general, estableciendo el “marco”
institucional de toda regulacién, ya sea de indole sectorial, ya sea de indole local
general. El articulo 11 de la ley declara sujeta al procedimiento de evaluacion ambiental
“...toda obra susceptible de degradar el ambiente, alguno de sus componentes, o afectar
la calidad de vida de la poblacién, en forma significativa...”. El régimen sectorial o el de
la jurisdiccion donde se ejecute la obra define cuales son aquellas actividades
susceptibles de producir un impacto ambiental al que se refiere este articulo.

Complementariamente al EIA, se debe asegurar la participacion ciudadana como
requisito de validez de este procedimiento. En tal sentido, el articulo 20 establece que
“Las autoridades deberan institucionalizar procedimientos de consultas o audiencias
publicas como instancias obligatorias para la autorizacion de aquellas actividades que
puedan generar efectos negativos y significativos sobre el ambiente...”

Ley N°25.688/02. Régimen de Gestion Ambiental de Aguas
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Define los términos “agua”, “cuenca superficial” y “utilizacion de aguas”. Crea los
comités de cuencas hidricas a fin de asesorar a la autoridad competente en materia de
recursos hidricos y colaborar en la gestion ambientalmente sustentable de las cuencas
hidricas.

Entre las obligaciones de la Autoridad de Aplicaciébn se encuentra la de elaborar y
actualizar el Plan Nacional para la preservacién, aprovechamiento y uso racional de las
aguas, que debera ser aprobado por ley del Congreso de la Nacion. La Autoridad de
Aplicacién podra, a pedido de la autoridad jurisdiccional competente, declarar zona de
proteccion especial a determinadas cuencas, acuiferas, areas o masas de agua por sus
caracteristicas naturales o de interés ambiental. Impone, con criterio de uniformidad, el
previo permiso de la autoridad competente para los distintos usos que establezcan los
cbdigos de aguas provinciales.

Ley N°25.831/02. Régimen de Libre Acceso a la Informacién Publica Ambiental

Establece los presupuestos minimos de proteccion ambiental para garantizar el derecho
de acceso a la informacién ambiental que se encontrare en poder del Estado, tanto en el
ambito nacional como provincial, municipal y de la Ciudad de Buenos Aires, como asi
también de entes autarquicos y empresas prestadoras de servicios publicos, sean
publicas, privadas o mixtas. Establece los sujetos obligados y los procedimientos. Prevé
el procedimiento a seguir en los casos de denegacion de la informacion.

Ley N°26.331/07. Ley de Bosgues Nativos

Establece los presupuestos minimos de proteccidon ambiental para el enriquecimiento, la
restauracion, conservacion, aprovechamiento y manejo sostenible de los bosques
nativos y de los servicios ambientales que éstos brindan a la sociedad. Entendiendo por
éstos a los beneficios tangibles e intangibles generados por los ecosistemas del bosque
nativo, necesarios para el concierto y supervivencia del sistema natural y biolégico en su
conjunto (regulacion hidrica, conservacién de la biodiversidad, conservacion del suelo y
calidad del agua, etc.). Se definen 3 rangos distintos de bosques y el manejo de cada
uno de los rangos. Establece la obligatoriedad de ordenamiento territorial previo a
cualquier tipo de desmonte. Asimismo, los procedimientos previos.

Ley N°22.421/81. Ley de Conservacion de la Fauna

Se declara de interés publico la fauna silvestre que temporal o permanentemente habita
el Territorio de la Republica, asi como su proteccidn, conservacion, propagacion,
repoblacién y aprovechamiento racional.

Todos los habitantes de la Nacion tienen el deber de proteger la fauna silvestre,
conforme a los reglamentos que para su conservacion y manejo dicten las autoridades
de aplicacion.

Los estudios de factibilidad y proyectos de obras tales como desmonte, secado y
drenaje de tierras inundables, modificaciones de cauce de rio, construccion de diques y
embalses, que puedan causar transformaciones en el ambiente de la fauna silvestre,
deberadn ser consultados previamente a las autoridades nacionales o provinciales
competentes en materia de fauna. La misma es modificada por Ley N°6.447.

Decreto N°674/89. Reglamenta a Ley N°13.577/49 de Obras Sanitarias de la Nacién

Sus objetivos principales son conseguir y mantener un adecuado nivel de calidad de las
aguas superficiales y subterrdneas, evitar cualquier acciébn que pudiera ser causa
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directa o indirecta de degradacion de los recursos hidricos, favorecer el uso correcto y la
adecuada explotacion de los recursos hidricos superficiales y subterraneos. Impedir la
acumulacién de compuestos téxicos o peligrosos capaces de contaminar las aguas
subterraneas y superficiales y proteger la integridad y buen funcionamiento de las
instalaciones de la Empresa Obras Sanitarias de la Nacion.

Ley N°20.284/73. Ley de calidad de aire

Contiene en su texto las "Normas para la Preservacion de los Recursos del Aire" para
todas las fuentes capaces de producir contaminacion atmosférica ubicadas en
jurisdiccioén federal. La misma no se encuentra reglamentada.

Ley N°19.587. Ley de Seqguridad, Higiene y Medicina del Trabajo

Reglamentada por Decreto N°351/79, se aplica en el &mbito de todo el territorio de la
Republica Argentina. La materia legislada estd definida, esencialmente, por la
preocupaciéon de proteger y preservar la integridad de los trabajadores, pretendiendo
prevenir y disminuir los accidentes y enfermedades del trabajo, neutralizando o aislando
los riesgos y sus factores mas determinantes. Desde su sancién, esta Ley ha sido
actualizada y complementada por otras normativas, entre las que puede mencionarse el
Decreto N° 911/96, Reglamentario de los aspectos de Higiene y Seguridad en la
Construccion. (Capitulo 7 Normas Higiénico-Ambientales en Obra - Art N°127).

Ley N°23.919/91

En marzo de 1991 se aprueba la Convencién Relativa a los Humedales de Importancia
Internacional. El estado argentino debera designar zonas de humedales de importancia
internacional y fomentar, proteger, planificar y custodiar los humedales designados.

Ley N°25.335/00

Aprueba las enmiendas a la Convencion sobre los Humedales, adoptadas por la
Conferencia Extraordinaria de las Partes Contratantes en la ciudad de Regina, Canada
y el texto ordenado de la Convencidn sobre los Humedales.

Resoluciones Conjuntas Secretaria de Transporte y Secretaria de Industria.N°96/94 Y
N°58/94, Anexos I, Il 'y 11l

Apruébense valores limites de emision de humo, gases, contaminantes y material
particulado.

LEY N°25.612/02. Gestién Integral de Residuos Industriales

Establece los presupuestos minimos de proteccion ambiental sobre la gestién integral
de residuos de origen industrial y de actividades de servicio, que sean generados en
todo el territorio nacional y derivados de procesos industriales o de actividades de
servicios. Establece niveles de riesgo de los distintos residuos industriales. Define que
son los generadores de residuos industriales. Establece las caracteristicas minimas de
las tecnologias para aplicar al tratamiento de los residuos. Indica la obligatoriedad de los
registros como generadores, transportadores y disposicion final de los residuos
industriales. Determina las caracteristicas minimas del manifiesto para transportistas,
plantas de tratamiento y disposicion final. Establece la responsabilidad civil,
administrativa y penal. Establece como jurisdiccion a la Justicia Ordinaria. Establece
que la Autoridad de Aplicacion sera el area que el Poder Ejecutivo indique.

Ley N°24.051/91. Residuos Peligrosos
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Referida a la generacién, manipulacién, transporte, tratamiento y disposicion final de
residuos peligrosos. La ley establece que quedaran sujetos a ella, los residuos
generados o ubicados en lugares sometidos a jurisdiccion nacional o destinados al
transporte fuera de una provincia o que puedan afectar a las personas o al ambiente
mas alla de la frontera de la provincia, a criterio de la Autoridad de Aplicacién; o cuando
las medidas higiénicas o de seguridad que a su respecto fuese conveniente disponer,
tuvieren una repercusion econdémica sensible tal que tornare aconsejable uniformarlas
en todo el territorio de la Nacion, a fin de garantizar la efectiva competencia de las
empresas que debieran soportar la carga de dichas medidas. Considera peligroso a
todo residuo que pueda causar dafio directo o indirectamente a seres vivos, 0
contaminar el suelo, el agua, la atmdésfera o el ambiente en general. Se aplicara también
a aquellos residuos peligrosos que pudieren constituirse en insumos para otros
procesos industriales. Excluye de sus alcances a los residuos domiciliarios, los
radioactivos y los derivados de las operaciones normales de los buques. Se encuentra
regulada por el Decreto Reglamentario N°831/93, que legisla y reglamenta sobre la
manipulacion, generacién, tratamiento, transporte y disposicion final de residuos
peligrosos cuando se tratare de residuos generados o ubicados en lugares sometidos a
jurisdiccién nacional.

Resolucion SRN y AH 413/93: Habilitar el Registro Nacional de Generadores y
Operadores de Residuos Peligrosos, previsto en la Ley 24.051 y su reglamentacion.

Resolucion SRN y AH N°224/94: Establece los parametros y normas técnicas tendientes
a definir los residuos peligrosos de alta y baja peligrosidad.

Resolucion SRN y AH N°250/94: Establece categorias de generadores de residuos
liquidos.

Resolucion SRN y AH N°315/94: Estandares de calidad para los vertidos liquidos
directos a cuerpos de agua.

Resolucion SRN y AH N°123/95: Incorporacion al item 24 Operador del Glosario que
integra el Anexo | del Decreto N°831/93.

Resolucion MDS y MA N°97/01: Aprueba el Reglamento para el Manejo Sustentable de
Barros Generados en Plantas de Tratamiento de Efluentes Liquidos.

Normas referidas al transito, la sequridad vial y la sequridad en el trabajo
Ley N°24.449/95.

Referida al transito. Esta ley y su Decreto Reglamentario su Decreto Reglamentario
N°779/95, regulan el uso de la via publica y se aplican a la circulaciéon de personas,
animales y vehiculos terrestres en la via publica, y a las actividades vinculadas con el
transporte, los vehiculos, las personas, las concesiones viales, la estructura vial y el
medio ambiente, en cuanto fueren con causa del transito. Excluyen los ferrocarriles.

Ley N°25.456/01.

Referida al trénsito y seguridad vial. Modifica el articulo 47 de la Ley N°24.449. En la via
publica los vehiculos deben ajustarse a lo dispuesto en los articulos 31 y 32 y encender
sus luces observando las siguientes reglas: a) Luces bajas: mientras el vehiculo transite
por rutas nacionales, las luces bajas permaneceran encendidas, tanto de dia como de
noche, independientemente del grado de luz natural, o de las condiciones de visibilidad
que se registren, excepto cuando corresponda la alta y en cruces ferroviales; b) Luz
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alta: su uso es obligatorio sélo en zona rural y autopistas siempre y cuando la luz natural
sea insuficiente o las condiciones de visibilidad o del transito lo reclame; ¢) Luces de
posicion y de chapa patente: deben permanecer siempre encendidas; d) Destello: deben
usarse en los cruces de vias y para advertir los sobrepasos; €) Luces intermitentes de
emergencias: deben usarse para indicar la detencidn en estaciones de peaje, zonas
peligrosas o en la ejecucion de maniobras riesgosas; f) Luces rompe nieblas, de
retroceso, de freno, de giro y adicionales: deben usarse s6lo para sus fines propios; g)
Las luces de freno, giro, retroceso o intermitentes de emergencia deben encenderse
conforme a sus fines propios, aunque la luz natural sea suficiente; h) A partir de la
vigencia de la presente, en la forma y plazos que establezca la reglamentacion, los
fabricantes e importadores deberan incorporar en los vehiculos un dispositivo que
permita en forma automatica el encendido de las luces bajas en el instante en que el
motor del mismo sea puesto en marcha; i) En todos los vehiculos que se encuentren en
uso, se debera, en la forma y plazo que se establezca, incorporar el dispositivo referido
antes.

Ley N°26.363/08.

Crea la Agencia Nacional de Seguridad Vial, establece sus funciones y modifica
articulos de la Ley N°24.449. Entre las funciones indicadas en el articulo 4, se
establecen: a) Coordinar, impulsar y fiscalizar la implementacion de las politicas y
medidas estratégicas para el desarrollo de un transito seguro en todo el territorio
nacional; b) Propiciar la actualizacién de la normativa en materia de seguridad vial; c)
Proponer modificaciones tendientes a la armonizacion de la normativa vigente en las
distintas jurisdicciones del pais; d) Evaluar permanentemente la efectividad de las
normas técnicas y legales; e) Crear y establecer las caracteristicas y procedimientos de
otorgamiento, emisién e impresién de la licencia de conducir nacional; f) Autorizar a los
organismos competentes en materia de emision de licencias de conducir de cada
jurisdiccién provincial, municipal y de la Ciudad Autébnoma de Buenos Aires, a otorgar la
Licencia Nacional de Conducir, certificando y homologando, en su caso, los centros de
emisiéon y/o impresién de las mismas; g) Colaborara con el Ministerio de Justicia,
Seguridad y Derechos Humanos y el Consejo de Seguridad Interior, para coordinar las
tareas y desempefio de las fuerzas policiales y de seguridad, tanto federales como de
las provincias y de la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires, en materia de fiscalizacion y
control del transito y de la seguridad vial; h) Disefiar el sistema de puntos aplicable a la
Licencia Nacional de Conducir, conforme a los principios generales y las pautas de
procedimiento establecidos en la presente ley y su reglamentacion; i) Coordinar el
funcionamiento de los organismos integrantes del Sistema Nacional de Seguridad Vial y
representar, con la Comisién Nacional del Transito y la Seguridad Vial, al Estado
nacional en el Consejo Federal de Seguridad Vial; j) Entender en el Registro de las
Licencias Nacionales de Conducir; k) Entender en el Registro Nacional de Antecedentes
de Transito; I) Entender en el Registro Nacional de Estadisticas en Seguridad Vial; m)
Crear un modelo Unico de acta de infraccion, disponiendo los procedimientos de
emision, entrega, carga y digitalizacion asi como el seguimiento de las mismas hasta el
efectivo juzgamiento, condena, absolucion o pago voluntario n) Coordinar con las
autoridades competentes de todas las provincias y de la Ciudad Autébnoma de Buenos
Aires, la puesta en funcionamiento del sistema de revision técnica obligatoria para todos
los vehiculos; fi) Autorizar la colocacién en caminos, rutas y autopistas de jurisdiccion
nacional de sistemas automaticos y semiautomaticos de control de infracciones y el uso
manual de estos sistemas por las autoridades de constatacion; siendo la maxima
autoridad en la materia, sin perjuicio de la coordinacién de las pautas de seguridad,
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homologaciones y verificaciones de los mismos con los demas organismos nacionales
competentes en la materia y de conformidad con las Leyes 19.511 y 25.650; 0)
Coordinar el Sistema de Control de Transito en Estaciones de Peajes de Rutas
Concesionadas conforme lo determine la reglamentacion, para lo cual las empresas
concesionarias deberan facilitar la infraestructura necesaria para su efectivizacion; p)
Participar en la regulacién, implementacion y fiscalizacion del Sistema de Monitoreo
Satelital de vehiculos afectados al transporte automotor de pasajeros y cargas de
caracter interjurisdiccional, con los integrantes del Sistema Nacional de Seguridad Vial;
q) Coordinar la emisiéon de los informes del Registro Nacional de Antecedentes de
Transito, como requisito para gestionar la Licencia Nacional de Conducir, la
transferencia de vehiculos, con los organismos que otorguen la referida documentacion;
r) Coordinar con los integrantes del Sistema Nacional de Seguridad Vial y los
organismos nacionales con competencia en la materia, la formulacién de un sistema de
control de jornada y descanso laboral, su implementacion vy fiscalizaciéon. Tendra por
objeto registrar por medios comprobables el cumplimiento de la jornada laboral, de las
horas de efectiva conduccion y del descanso minimo previsto por la reglamentacion por
parte de los conductores de vehiculos de transporte automotor de pasajeros y cargas de
caracter interjurisdiccional; s) Elaborar, coordinar, supervisar y ejecutar un programa
anual de control efectivo del transito para el eficaz cumplimiento de la presente ley,
encontrdndose facultada a consultar, requerir la asistencia, colaboracion y opinion de
organismos relacionados con la materia. EI mismo debera ser informado anualmente al
Honorable Congreso de la Nacion, tanto de su contenido como de los resultados
obtenidos en su ejecucion; t) Disefiar e implementar un Sistema de Auditoria Nacional
de Seguridad Vial; u) Realizar y fomentar la investigaciéon de siniestros de transito,
planificando las politicas estratégicas para la adopcion de las medidas preventivas
pertinentes y promoviendo la implementacion de las mismas, por intermedio del
Observatorio Permanente en Seguridad Vial, a crearse conforme el articulo 18 de la
presente ley; v) Realizar recomendaciones a los distintos organismos vinculados a la
probleméatica de la seguridad vial en materia de seguridad de los vehiculos,
infraestructura, sefializacion vial y cualquier otra que establezca la reglamentacion; w)
Organizar y dictar cursos y seminarios de capacitacibn a técnicos y funcionarios
nacionales, provinciales y locales cuyo desempeiio se vincule o pueda vincularse con la
seguridad vial; x) Elaborar campafias de concientizacién en seguridad vial y coordinar la
colaboracion, con los organismos vy jurisdicciones nacionales, provinciales, de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, y locales competentes en la materia, en la elaboracion de
campafas de educacion vial destinadas a la prevencion de siniestros viales; y) Suscribir
convenios de colaboracion con universidades, organismos, instituciones y cualquier otra
entidad, nacional y/o internacional, a los efectos de realizar programas de investigacion
y capacitacion de personal en materia de seguridad vial; y fomentar la creacion de
carreras vinculadas a la materia de la presente ley.

Ley N°24.557/95.

Refiere al riesgo del trabajo. Esta ley nace con la finalidad de disefiar un subsistema de
la seguridad social, autébnomo, integrado y cerrado, con desplazamiento de la
responsabilidad patronal que es absorbida por el sistema a través de las aseguradoras
de riesgo de trabajo, lo que permite licuar los costos que debe afrontar aquel para
reparar los dafios incapacitantes derivados de un siniestro laboral que la ley denomina
"contingencias" (accidente o enfermedad profesional) sociabilizando los riesgos al ser
afrontados por fondos administrados por aquellas entidades, los que a su vez se forman
con los aportes efectuados por el empleador al instituirse un seguro obligatorio. Esta ley

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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se encuentra regulada y modificada por varios Decretos Reglamentarios (84/96; 334/96;
585/96; 658/96; 659/96; 911/96; 491/97; 559/97 y 410/0). Entre ellos, el Decreto
Reglamentario N°911/96, refiere especificamente a la industria de la construcciéon. En
relacién con ello, se incluye en el concepto de obra de construccion a todo trabajo de
ingenieria y arquitectura realizado sobre inmuebles, propios o de terceros, publicos o
privados, comprendiendo excavaciones, demoliciones, construcciones, remodelaciones,
mejoras, re-funcionalizaciones, grandes mantenimientos, montajes e instalaciones de
equipos y toda otra tarea que se derive de, o se vincule a, la actividad principal de las
empresas constructoras.

Ley N°19.587/72.

Referida a higiene y seguridad del trabajo. Es una ley de caracter general en la materia.
Se considera su ambito de aplicacién a todos los establecimientos y explotaciones del
pais. Define los bienes juridicos protegidos, principios y métodos de ejecucion de sus
postulados, las normas reglamentarias y las obligaciones fundamentales del empleador
y del trabajador, considerando en particular a la Contaminacion Ambiental y los
efluentes industriales. El Decreto Reglamentario N°351/79 fija los limites de las
concentraciones ambientales de los gases, limites permisibles de carga térmica, limites
sonoro continuo equivalente, etc.

Ley N°24.653/96.

Se refiere al transporte automotor de cargas. Es objeto de la ley obtener un sistema de
transporte automotor de cargas que proporcione un servicio eficiente, seguro y
econdmico, con la capacidad necesaria para satisfacer la demanda y que opere con
precios libres.

Resolucion N°1.069/91.

Refiere a la salud y seguridad en la construccién. Normaliza la actividad de la
construccién en las distintas etapas y caracteristicas, desde la preparacion de las obras
hasta la conclusion del proyecto incluyendo los equipos, medios y elementos que utiliza.

Ley N°27.499. Ley Micaela.

Capacitacién obligatoria en la tematica de género y violencia contra las mujeres.
Establece la capacitacién obligatoria en la tematica de género y violencia contra las
mujeres para todas las personas que se desempefien en la funcion publica en todos sus
niveles y jerarquias en los poderes ejecutivo, legislativo y judicial de la nacién.

4.3 LEGISLACION DE LA PROVINCIA DE RiO NEGRO

A continuacion, se sintetiza la legislacion de la provincia de Rio Negro que aplica al
proyecto:

Constitucion de la provincia de Rio Negro

Articulo 84° Todos los habitantes tienen el derecho a gozar de un medio ambiente sano,
libre de factores nocivos para la salud, y el deber de preservarlo y defenderlo.

Con este fin, el Estado:

1. Previene y controla la contaminacion del aire, agua y suelo, manteniendo el
equilibrio ecolégico.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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2. Conserva la flora, fauna y el patrimonio paisajistico.

3. Protege la subsistencia de las especies autéctonas; legisla sobre el
comercio, introduccién vy liberacion de especies exéticas que puedan poner en
peligro la produccién agropecuaria o los ecosistemas naturales.

4. Para grandes emprendimientos que potencialmente puedan alterar el
ambiente, exige estudios previos del impacto ambiental.

5. Reglamenta la produccién, liberacién y ampliacién de los productos de la
biotecnologia, ingenieria nuclear y agroquimica, y de los productos nocivos,
para asegurar su uso racional.

6. Establece programas de difusion y educacién ambiental en todos los niveles
de ensefianza.

7. Gestiona convenios con las provincias y con la Nacién para asegurar el
cumplimiento de los principios enumerados

Articulo 85°

La custodia del medio ambiente esta a cargo de un organismo con poder de
policia, dependiente del Poder Ejecutivo, con las atribuciones que le fija la ley.
Los habitantes estan legitimados para accionar ante las autoridades en defensa
de los intereses ecoldgicos reconocidos en esta Constitucion

Articulo 29:

El Estado garantiza la propiedad y la iniciativa privadas y toda actividad
econdmica licita y las armoniza con los derechos individuales, sociales y de la
comunidad

Tema: Ley Gen

eral del Ambiente

Ley 2631/93

La Provincia de Rio Negro, de conformidad con la Carta de las Naciones
Unidas, la conferencia de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente y el
Desarrollo, los principios del Derecho Internacional, la Constitucién Nacional y
la Constitucion Provincial, adhiere, adopta y declara de interés social y
econdmico a los principios que sustentan el denominado “Desarrollo
Sustentable” como modo de generacién de riqueza, distribucion equitativa de la
misma y proteccién del medio ambiente, y como vehiculo del bienestar general
de la sociedad. Asimismo, plantea los objetivos de la Ley y la Autoridad de
Aplicacién

Ley 2515/92

Adhiere al Consejo Federal del Medio Ambiente (COFEMA)

Tema: Suelo

Ley M N° | Conservacion de Suelo. La cual adhiere a la Ley Nacional N°22.428 Ley de
1.556/82 fomento de la conservacion de suelos.

Ley M N° | Plaguicidas y Agroquimicos. Regulacion. El objetivo de esta ley es regular
2.175/87 todas las acciones relacionadas con plaguicidas y agroquimicos a fin de

asegurar que se utilicen eficazmente para proteger la salud humana, animal y
vegetal y mejorar la produccion agropecuaria, reduciendo en la mayor medida
posible su riesgo para los seres vivos y el ambiente.

Decreto M N°
729/1994

Reglamentacion de la Ley N°2175 de Uso de Plaguicidas y Agroquimicos en la
Provincia de Rio Negro.

Tema: Agua

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Ley N° 285/61

Creacién del DPA (Departamento provincial de Aguas): Organismo que tiene la
responsabilidad del manejo de los recursos hidricos provinciales, en
cooperacién con otras instituciones gubernamentales y no gubernamentales y
con la participacién de los usuarios. Desde su creacion, el DPA tuvo caracter
descentralizado, con autarquia econdmica, administrativa y financiera.
Controlar la administracion de los consorcios y comunidades de regantes y sus
rentas.

Ley °2952/93

Cédigo de Aguas, regula la administracion de las aguas publicas y su uso por
los particulares; el servicio de riego y drenaje; el servicio de agua potable y
desaglies cloacales; la ejecuciébn de obras publicas de saneamiento e
hidraulicas y los aspectos ambientales de proteccion y conservacion de los
recursos hidricos

Decreto
Provincial N°
1923/96

Decreto que Reglamenta la Ley Provincial N° 2.952

Decreto N°
315/99.

Decreto que Reglamenta la Ley Provincial N° 2.952

Ley N° | Régimen de Control de Calidad y Proteccion de los Recursos Hidricos
2.391/90 provinciales, que dio origen un programa ambiental reglamentado por el

Decreto N°1.894/91 y las Resoluciones N°378/92 y N°1.302/92, entre otras
Decreto También rige el reglamentario del Control de Calidad y Proteccién de los
N°1894/91 Recursos Hidricos (hoy Libro Tercero del Cédigo de Aguas).

Ley 3465/00 y

El DPA otorga autorizaciones administrativas de uso del agua publica con

Decreto destino a riego agricola conforme a lo dispuesto por el articulo 35 del Cédigo

1819/00 de Aguas.

Ley 3.183 Establece el marco regulatorio para la prestacién de los servicios de agua
potable, complementaria del Codigo de Aguas.

Resolucion Aprueba los pardmetros y valores limites maximos para efluentes de plantas

N° 166 potabilizadoras, efluentes de plantas depuradoras de liquidos cloacales y

aprueba las directrices de calidad microbiolégica para relso de las aguas
efluentes de plantas

depuradoras de liquidos cloacales. En su Anexo | informa los parametros y
valores limites méaximos para efluentes de plantas potabilizadoras.

Decreto 1.850

Servicios sanitarios. Establece los valores limites de diversos

componentes fisicoquimicos y microbiolégicos, basados en las Normas de
Calidad de Bebida, Serie; Documentos Técnicos N° 1-1993 del Consejo
Federal Entidades de Servicios Sanitarios (COFES).

Ley N° 3.185

Otorgar a la empresa Aguas Rionegrinas Sociedad del Estado (A.R.S.E.), la
concesion para la prestacion y explotacion del servicio publico de agua potable,
cloacas, riego y drenaje para todas las categorias de usuarios consumidores.
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Tema: Mineria y Canteras

Ley 3673
Cdédigo de
Procedimient
0os Mineros

El Cdodigo de procedimientos mineros establece las normas de proteccion
ambiental. En su Articulo 33 establece que los titulares de derechos mineros,
previo al inicio de las actividades mineras, deberdn dar cumplimiento a los
requisitos que en materia de protecciébn ambiental establece el Titulo XIll,
Seccion Segunda, del Cddigo de Mineria. Ley N°5702. Aprueba Cédigo de
Procedimientos Minero. Promulgada por Decreto N°216/2023

Tema : Energia

Ley N° 2902 | Ratifica Decreto Ley 7/95, que aprueba nuevo Marco Regulatorio de Energia,
Nuevo Marco | deroga Ley 2882 y Decreto 966/95. No sera de aplicacién la Ley 2884.Crea
Regulatorio Fondo Provincial de la Energia Eléctrica -FPEE.

Eléctrico

Ley N° 2986. | Crea el EPRE, Ente Provincial de Regulacion Eléctrica, como un organismo

Creaci6on del
EPRE- Ente
Provincial de

autarquico provincial, eminentemente técnico que regula y controla el servicio
publico de electricidad en el territorio rionegrino, prestado por las Distribuidoras
EJERSA, CEB y CEARC. El ente se constituye el 16 de abril de 1997 mediante

Regulacion Decreto Provincial N°298, estableciéndose que ejercera las funciones que le

Eléctrica fijan las leyes N°2902 y N°2986.

Decreto N° | Se constituye Empresa de Energia de Rio Negro S.A. -EJERSA -art. 63 Ley

530/1996 2902. Realiza el servicio de distribucién y comercializacion de energia eléctrica
en todo el territorio, excepto donde hay cooperativas

Decreto N° | Creacién de la empresa estatal de sociedad anénima Transcomahue S.A. que

619/97 realiza el servicio de transporte de energia eléctrica desde 1998 ( de acuerdo a
la Ley Nacional 24.065)

Ley 3710 Ley modificatoria, energia eléctrica, mercado eléctrico, entes reguladores.

Derogase la ley N°3221.

Tema: Fauna

Ley N° 2056 Fauna silvestre y sus habitats: Declara de Interés Publico la fauna silvestre que
habite el territorio provincial. Creacion el Fondo Provincial de la Fauna
Silvestre, el cuerpo de Guardafaunas Provincial y una Comision Asesora.

Decreto N° | Reglamentacion de la Ley 2056 —Fauna silvestre y su habitat

633/86

Tema: Bosques

Ley N° | Normas complementarias, para la conservacion y aprovechamiento sustentable

4552/10 de los bosques nativos existentes en el territorio de la Provincia de Rio Negro,

en cumplimiento de los umbrales basicos de proteccion fijados por la Ley
Nacional de Presupuestos Minimos N° 26331, conforme el articulo 41 de la
Constitucién Nacional, sin que ello altere las jurisdicciones locales.

Autoridad de Aplicacion: es Autoridad de Aplicacion de la presente ley, la
Unidad Ejecutora Provincial de Proteccion de Bosques Nativos, creada por
decreto provincial °© 106/10 o la que en el futuro la reemplace. Define los
criterios de zonificacion de acuerdo con las categorias de BN de la Ley
Nacional N°26.331. Decreto:488/2010 Reglamenta a la ley N° 4552/10

Tema: Areas Naturales Protegidas



https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Transcomahue_S.A.&action=edit&redlink=1
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Ley N° | Areas Naturales Protegidas: Instituyese en el ambito continental, maritimo y

2669/93 aéreo de la Provincia de Rio Negro, el Sistema Provincial de Areas Naturales
Protegidas, estableciéndose por la presente las normas que regiran su manejo.
Plantea los objetivos generales de la conservacion del Sistema de Areas
Naturales Protegidas. En su Capitulo 2 establece los lineamientos del Plan de
Manejo

Ley N° | Planes de Manejo de las Areas Naturales Protegidas — Fondos: institiyase en

2.670/02 el @mbito continental, maritimo y aéreo de la provincia de Rio Negro, el sistema

provincial de &reas naturales protegidas, estableciéndose por la presente las
normas que regiran su manejo.

Tema: Residuo

S

Ley N° | Prohibase el ingreso, transporte, transbordo, traslado o almacenamiento,

2.472/92 permanente o transitorio en el territorio de Rio Negro y su mar jurisdiccional, de
residuos radioactivos y de desechos o residuos toxicos de origen industrial,
quimico o biolégico, cualquiera sea su lugar de origen, capaces de contaminar,
infectar o degradar al medio ambiente y los ecosistemas y de poner en riesgo o
peligro actual o potencial la vida o la salud de los habitantes de las
generaciones futuras, asi como a la flora y fauna provincial y/o la calidad
ambiental

Ley N° | Gestibn de residuos especiales. Registro Provincial de Generadores,

3250/98 Transportistas y Operadores de Residuos Especiales. La presente tiene por
objeto regular todas las etapas de gestibn de los residuos especiales en
salvaguarda del patrimonio ambiental provincial.

Decreto Decreto que Reglamenta la Ley N°3250/98

1709/98

Ley Establece los objetivos y procedimientos de proteccion ambiental aplicables a

N°5491/20 la gestion integral de residuos sélidos urbanos en la provincia de Rio Negro, de
conformidad con lo establecido en el articulo 41 de la Constituciéon Nacional y
en los articulos 84 y 85 de la Constitucién Provincial, con el fin de proteger el
ambiente y la calidad de vida de la poblacién. La autoridad de aplicacion es la
Secretaria de Ambiente y Cambio Climatico de la Provincia.

Ley Establece el marco normativo para el uso de PCBs en la Provincia de Rio

N°3660/02 Negro. Prohibe el ingreso y transito de equipos que contengan PBCs.

Tema: Patrimonio arqueolégico y paleontolégico

Ley N°
3041/96

Tiene por objeto la Proteccién del Patrimonio Arqueolégico y Paleontolégico de
la Provincia del Rio Negro, su conservacion, acrecentamiento y recuperacion,
asi como la regulacion de las actividades relacionadas con la investigacion y el
aprovechamiento cientifico y cultural del mismo, como parte integrante del
patrimonio cultural.

Esta ley no ampara los recursos del patrimonio cultural, en general, ni los
histéricos-urbanisticos, arquitecténicos y paisajisticos, en particular.

Existe, con anterioridad a la citada Ley, el Decreto Provincial N° 701/67 que
crea un Departamento de Museos, Monumentos y Lugares Histdricos,
dependiente de la Direccion de Cultura del Ministerio de Asuntos Sociales, el
gue estara asistido por una Comisién Honoraria Asesora.

Ley N° 718/08

Intangibilidad de la estética urbanistica y de las bellezas naturales de la
provincia. El Poder Ejecutivo podra declarar de interés publico y sujeto a la
preservacion de su caracter particular a aquellas zonas urbanas que decida
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conservar intangibles, en mérito a sus relevantes condiciones estéticas, a su
tradicion histérica o folklérica o a su interés turistico.

Ley N° | Amparo de los intereses difusos

2.779/94

Regula el procedimiento para el ejercicio del amparo de los intereses difusos
y/o derechos colectivos. EI amparo previsto procedera cuando se entable en
relacién con la proteccion y defensa del: Patrimonio cultural, comprendiendo los
bienes arqueoldgicos, histoéricos, urbanisticos, Arquitecténicos, artisticos, y
paisajisticos, y Medio ambiente y el equilibrio ecoldgico, preservando las
depresiones, alteraciones o explotacion irracional, el suelo, y sus frutos, la flora,
la fauna, los recursos minerales, el aire y las aguas, comprendiendo cualquier
tipo de contaminacion y/o contaminacién que afecte, altere o ponga en riesgo
toda forma de vida. Cualquier otro bien y/o valor social que responda a
necesidades de grupos humanos con el fin de salvaguardar la calidad de vida.

Tema: Evaluac

i6n de Impacto Ambiental y Social

Ley 3.266/99

La presente Ley tiene por objeto regular el procedimiento de Evaluacién de
Impacto Ambiental como instituto necesario para la conservacion del ambiente
en todo el territorio de la provincia a los fines de resguardar los recursos
naturales dentro de un esquema de desarrollo sustentable, siendo sus normas
de orden publico.

El procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental esta integrado por las
siguientes etapas:

) La presentacion de la Declaracién Jurada de Impacto Ambiental y, en
su caso, la ampliacion de la Declaracion Jurada de Impacto Ambiental.

) Estudio de Impacto Ambiental cuando resulte pertinente.

° La audiencia publica de los interesados y afectados en el lugar de
emplazamiento del proyecto y/o donde se produzcan sus impactos.

° El dictamen técnico.

° La Resolucion Ambiental

Todos los proyectos de obras o actividades capaces de modificar, directa o
indirectamente el ambiente del territorio provincial, deberan obtener una
Resolucién Ambiental (R.A.), expedida por la Autoridad Ambiental Provincial o
por las municipalidades de la provincia, quienes seran la autoridad de
aplicacién de la presente Ley, segun la categorizacién de los proyectos que
establezca la reglamentacion.

La Resolucion Ambiental serd exigida por los organismos publicos
centralizados o descentralizados de la administracién publica provincial y/o
municipal con competencia en la obra y/o actividad

Decreto
656/2004

Reglamenta Ley M N° 3266. Procedimiento de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Ley 3.335/99

Modifica aspectos vinculados a la audiencia publica. Respecto a este aspecto
la normativa sefiala que “la autoridad de aplicaciéon convocara a audiencia
publica cuando conforme a la reglamentacion corresponda, a las personas
fisicas o juridicas, publicas o privadas, estatales o no, potencialmente
afectadas por la realizacion del proyecto y a las organizaciones no
gubernamentales interesadas en la preservacion de los valores ambientales
que la presente ley protege”.

Tema: Afectacion de Activos

Ley NP

| Ley General de Expropiaciones. Normas de procedimiento. El concepto de
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1015/74

utilidad publica comprende todos los casos en que persiga la satisfaccion de
una exigencia determinada por el perfeccionamiento social.La declaracion de
utilidad publica se hara en cada caso por Ley, con referencias a bienes
determinados. Cuando la calificaciéon sea sancionada con caracter genérico, el
Poder Ejecutivo individualizara los bienes requeridos a los fines de la ley, con
referencia a planos descriptivos, informes técnicos u otros elementos
suficientes para su determinacion. Decreto N°: 1866/74: Reglamenta la Ley
N°1015 General de Expropiaciones. Normas de procedimiento.

Decreto  NC:
1325/75

Reglamenta Ley Provincial A N°1015 EI tramite de concertacion directa con el
propietario del bien sujeto a expropiacion a que hace referencia el Titulo IV de
la Ley Provincial A N°1015, se efectuard: En los casos que el sujeto
expropiante sea la Provincia, por intermedio del Ministerio de Gobierno. En los
restantes casos, por el sujeto expropiante, por intermedio de sus oficinas
competentes.

Ley
N°2.952/93

Cédigo de agua: Expropiacion, respecto de los terrenos de propiedad
particular, se procederd segln los casos, a imponer la servidumbre de
acueducto cuando proceda o la expropiacién por causa de utilidad publica. En
caso de que deban imponerse o constituirse servidumbres se procedera de la
misma manera, con arreglo a las normas del presente Cédigo y a los principios
establecidos en materia expropiatoria, en la medida en que fueran aplicables.

Decreto
Provincial N°
1923/96

Reglamenta la Ley 2.952/96. El presente régimen sera de aplicacion por el
Departamento Provincial de Aguas, autoridad competente del Cédigo de Aguas
aprobado por la Ley Provincial Q N°2952 y comprendera a todos aquellos
infractores al mismo, conforme a la siguiente reglamentacion

Ley NP
3682/02

Los bienes inmuebles y muebles registrables del dominio privado del Estado
Provincial podran ser donados para fines de interés puablico con autorizacién
legislativa especial. Exceptliense de esta disposicion las tierras fiscales de la
provincia.

Ley N°
3483/00

Régimen de catastro provincial. La Direccion General de Catastro e
Informacién Territorial serd el organismo que tendra a su cargo el catastro
territorial y el ejercicio del poder de policia inmobiliario, y sera responsable de
la aplicacién de la presente ley

Ley N° 279

Régimen de Tierras Fiscales de la Provincia de Rio Negro. — A los fines de esta
Ley, la tierra rural se subdividira en forma tal que cada predio constituira una
unidad econdémica de explotacién. Se entendera por unidad econdémica de
explotacion, todo predio que por su superficie, calidad de tierra, ubicacion,
mejoras y demas condiciones de explotacion, racionalmente trabajado por una
familia agraria que aporte la mayor parte del trabajo necesario, le permita
subvenir a sus necesidades, a su mejoramiento social y a una evolucién
favorable de la empresa. — La tierra fiscal urbana que por esta Ley queda bajo
la administracion y gobierno del poder municipal, sera reglamentada conforme
a planes reguladores que dicten los respectivos municipios y adjudicada
mediante disposiciones generales, impersonales y objetivas, establecidos por
ordenanzas que garanticen una buena administracién y aseguren tratamiento
de fomento para las entidades de bien publico y para la radicacion de industrias
regionales que no afecten la salud publica.

Ley 1452

Tierras Fiscales dentro de plantas urbanas. Regulacion. La transferencia de
tierras fiscales comprendidas dentro de las plantas urbanas de las Comisiones
de Fomento de la Provincia al dominio privado de los particulares se operara de
conformidad a las prescripciones de la presente Ley.
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Tema: Género

Decreto N°
491/06

Programa de Capacitacién Laboral en Propuestas Productivas y de Servicios
con Perspectiva de Género, “PRODUCIR. El Consejo Provincial de la Mujer
dependiente del Ministerio de Familia, sera responsable de difundir, organizar,
coordinar, supervisar y evaluar todas las actividades que implique el desarrollo
del Programa de Capacitacién Laboral en Propuestas Productivas y de
Servicios con Perspectiva de Género.

Ley D N° | Garantizar el efectivo cumplimiento de los derechos consagrados en la Ley
4799/13 26743 “ldentidad de Género”

Ley N° | EI objeto de la presente ley es establecer las condiciones de acceso,
5018/14 permanencia y progreso que en materia de género deben contemplar las

reglamentaciones internas de las fuerzas integrantes del Sistema Provincial de
Seguridad Publica

Decreto N°
123/15

Programa “Rio Negro Emergencias. El objetivo es implementar un sistema
interconectado de alcance provincial con transmision de datos e imagenes para
la prevencién, el control y la actuacién temprana frente a accidentes, siniestros,
delitos, contingencias sanitarias, climaticas y otras situaciones que requieran
asistencia inmediata.

Ley N°
5086/15

Régimen de Licencia Especial con goce de haberes para agentes publicos del
género femenino victimas de hechos de violencia de género. Definicion. A los
efectos de la presente se entiende por violencia de género a toda conducta,
accion u omision, que, de manera directa o indirecta, tanto en el ambito publico
como en el privado, basada en una relacién desigual de poder, afecte la vida,
libertad, dignidad, integridad fisica, psicolégica, sexual, econdémica o
patrimonial de la mujer, como asi también su seguridad personal, quedando
comprendidas en la presente definicién las perpetradas desde el Estado o por
sus agentes. Se considera violencia indirecta a los efectos de esta ley, toda
conducta, accién, omision, disposicién, criterio o practica discriminatoria que
ponga a la mujer en desventaja con respecto al varén, conforme lo dispone la
ley provincial D N°4650.

Ley N°
5132/16

Se instituye en todo el territorio de la Provincia de Rio Negro el 17 de mayo de
cada afio como el Dia Provincial contra la Discriminacion por Orientacion
Sexual e ldentidad de Género por ser el aniversario de la decisién de la
Organizacion Mundial de la Salud en el afio 1990 de retirar la homosexualidad
de su lista de desérdenes mentales.

Ley NP
5182/16

Comisién Tripartita para la Igualdad de Oportunidades-Género. Espacio de
interaccién entre los sectores gubernamental, sindical y empleador, para
fortalecer la concertacién y el didlogo sobre la igualdad de oportunidades en el
mundo laboral y las practicas democréticas de los actores e instituciones
vinculados a la esfera del trabajo, y también como ambito para la evaluacién de
politicas a favor de la equidad de género

Ley N°
5248/17

Se establece la publicacion obligatoria de informacion de ayuda, leyendas o
frases con el objeto de informar, promover, difundir y concientizar sobre las
violencias de género.

La informacién de ayuda debera contener la mencién de la linea telefénica
gratuita con alcance nacional “144, Contencion, Informacion, Asesoramiento
para la prevencion de las violencias de género”, paginas web, correos
electrénicos y direcciones de los organismos publicos que asisten a las mujeres
victimas de violencias de género en nuestra provincia
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Ley N° | Los organismos de la Administracién Publica Provincial se encuentran

5258/17 obligados a exhibir en lugares visibles, carteleria referida a la prevencién y
asistencia que se brinda a victimas de violencia de género.

Ley N° | Se adhiere a la Ley nacional N° 27176 que instituye el dia 11 de marzo de cada

5266/18 afio, como el “Dia Nacional de la Lucha contra la Violencia de Género en los

Medios de Comunicacion”

Decreto N°
241/19

Creacién del “Area de Género” dentro del
Emergencias” creado por Decreto N°123/15

Programa “Rio Negro

Decreto N°

Protocolo de actuacion del Area de Género, perteneciente al Programa Rio

1514/19 Negro Emergencias, para la implementacion, entrega y seguimiento de
dispositivos electronicos.

Ley N° | Se adhiere a la Ley Nacional N°27499 -Ley Micaela de Capacitacion

5410/19 Obligatoria en Género- para todas las personas que integran los tres Poderes

del Estado.

Decreto N°
1026/20

Creacion del “Comité Provincial para el Abordaje Integral de Politicas Publicas
con Perspectiva de Género y Diversidad” como érgano encargado de definir
politicas publicas activas y sostenidas en materia de género

Decreto Ne
521/21

Aprobar el Programa de Fortalecimiento de Politicas Locales de Género y
Diversidad “ConsolidaRNos “El fortalecimiento de las areas de género locales
resulta prioritario para impulsar la transversalidad de género en las politicas
publicas de cada Municipio, favoreciendo la incorporacién del principio de
igualdad de trato y de oportunidades tendientes a erradicar, desde su base, los
elementos estructurales que hacen que se mantengan las desigualdades,
abordar de manera integral e intersectorial las violencias por razones de género
y atender las situaciones de emergencia, propiciando el desarrollo de proyectos
de vida auténomo para mujeres y disidencias.

Tema: Pueblos

Originarios

Constituciéon

Articulo 42.- El Estado reconoce al indigena rionegrino como signo testimonial
y de continuidad de la cultura aborigen preexistente, contributiva de la identidad
e idiosincrasia provincial. Establece las normas que afianzan su efectiva
incorporacion a la vida regional y nacional, y le garantiza el ejercicio de la
igualdad en los derechos y deberes. Asegura el disfrute, desarrollo y
transmision de su cultura, promueve la propiedad inmediata de las tierras que
posee, los beneficios de la solidaridad social y econdmica para el desarrollo
individual de su comunidad, y respeta el derecho que le asiste a organizarse.

Adhesion a la ley 23.302 sobre politica indigena y apoyo a las comunidades
indigenas

Cementerio de los pueblos originarios de la provincia. Tierras fiscales.
Donacion. El Poder Ejecutivo puede donar tierras fiscales para el asentamiento
de un cementerio de los pueblos originarios de la provincia, a aquella/s
entidad/es indigena/s que cuenten con personeria juridica, conforme la Ley
Provincial 2287.

de la
Provincia de
Rio Negro
Ley N°
2553/92
Ley N°
3452/20
Ley D Ne°
2287/07

Tratamiento integral de la situacion juridica, econémica, social, individual y
colectiva de la poblacion indigena. Esta Ley tiene por objeto el tratamiento
integral de la situacion juridica, econdmica y social, individual y colectiva de la
poblacion indigena, reconocer y garantizar la existencia institucional de las
comunidades y sus organizaciones, asi como el derecho a la
autodeterminacion dentro del marco constitucional, implicando un real respeto
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por sus tradiciones, creencias y actuales formas de vida

Ley N° | Emergencia en la posesion y propiedad indigena Adhesion a la Ley Nacional

4275/07 No 26.160

Decreto Reglamenta Ley N°2287. Tratamiento integral de la situacién juridica,

Reglamentari | econdmica, social, individual y colectiva de la poblacién indigena. El Consejo
(o] D N° | de Desarrollo de las Comunidades Indigenas funcionard administrativamente
1693/09 dentro de la drbita del Ministerio de Gobierno de la Provincia de Rio Negro y
tendrd su sede en Ingeniero Jacobacci.

Ley N° | Adhesién a la Ley N°25.517 y su decreto reglamentario N°701/10. Restitucion
4768/12 de restos humanos de los pueblos originarios

Ley N° | Modifica Cédigo Procesal Civil y Comercial de Rio Negro (Ley N°4142) Articulo
A4777/12 78 bis — Las comunidades indigenas asentadas en la Republica Argentina y

sus organismos representativos, conforme definiciones adoptadas por las leyes
nacionales y por la ley provincial no 2287, gozaran en la provincia del beneficio
de gratuidad en los procedimientos judiciales donde se reclame el ejercicio de
derechos de incidencia colectiva. La gratuidad aqui dispuesta comprende la
exencion, de pleno derecho, del pago de impuestos, sellado de actuaciones,
costas y gastos, cualquiera fuere el resultado del proceso.

Ley N° | Adhiere a Ley nacional N°26.894. Prérroga de la emergencia en materia de
4930/13 posesion y propiedad de las tierras que ocupan comunidades indigenas
originarias del pais

4.4 APLICABILIDAD Y CUMPLIMIENTO DE LAS SALVAGUARDAS AMBIENTALES
Y SOCIALES DE CAF

La obra de la Av. J.D. Perdn sera financiada por el Banco de desarrollo de América
Latina y el Caribe —CAF y forma parte del Programa de Desarrollo Territorial de la
Provincia de Rio Negro.

Por esta razén, en el Informe de Evaluacién de Impacto Ambiental se han considerado
también las salvaguardas o estandares para gestion ambiental y social de del proyecto,
verificando el cumplimiento de estas en su desarrollo.

Las Salvaguardas Ambientales y Sociales han sido disefiados para evitar, minimizar o
mitigar los potenciales impactos ambientales y sociales adversos de los proyectos.
(CAF, 2016).

A continuacién, se describen sintéticamente las Salvaguardas Ambientales y Sociales
de CAF aplicables al Proyecto.

Salvaguarda Descripcion Aplica o no

Aplica
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S01. Evaluacion y
gestion de
impactos
ambientales y
sociales

CAF, requiere para los proyectos financiados, llevar a cabo:
i) evaluaciones ambientales y sociales de las operaciones;
i) la evaluacién de riesgos derivados del cambio climatico;

iii) el disefio, implementacion y seguimiento de medidas de
manejo ambiental y social asociado a la operacion, y

iv) el fortalecimiento de la participacion informada activa y
oportuna de los habitantes de las zonas de influencia en las

operaciones que apoya. SI (1)
Todos los proyectos financiados por CAF deben cumplir la
legislacibn ambiental del pais donde se ejecuta el proyecto y
los, compromisos internacionales suscritos.

S02. Utilizacién | CAF promueve y vela por el uso sostenible de los recursos

de recursos | naturales; también gestiona mecanismos para la prevencion,

naturales mitigacion y control de los impactos ambientales negativos

renovables (por ejemplo: contaminacion, pérdida de tierra cultivable, SI(2)
sequia grave o desertificacion, entre otros) y la potenciacion
de los impactos ambientales positivos. Los clientes deben
implementar medidas y que garanticen un uso sostenible y
eficiente de los recursos y las practicas de conservacion.

S03. CAF promueve la conservacion de areas protegidas, habitats

Conservacion de | criticos y otras areas sensibles, ajustdndose a la legislacion Sl (3)

la diversidad | pertinente del pais en que se realice dicha operacién y a las

biologica normas internacionales que apliquen.

S04. Prevencion | Todas las operaciones de crédito deben incluir medidas de

y gestibn de la | prevencién, mitigacion y control de la contaminacion de

contaminacion todos los componentes ambientales y la pérdida de
biodiversidad. Sl (4)
En caso de ser necesario, CAF aplica el principio de
precaucion, solicitando la aplicacién de medidas protectoras
adicionales ante un eventual riesgo grave para la salud
publica o el ambiente.

S05. Patrimonio | Cuando existe patrimonio cultural fisico o inmaterial en el

cultural area de influencia de un proyecto, CAF solicita la SI (5)
presentacion de planes para su proteccion que deben ser
aprobados por las instituciones cientificas y/o culturales
competentes y cumplir la legislacion pertinente del pais
respectivo.

S06. Grupos | Para los casos de proyectos en cuya area de influencia se

étnicos y | encuentren grupos étnicos o existan lugares sagrados de

diversidad importancia, CAF solicita la preparacion de un plan

cultural especifico para dicho grupo, con el fin de salvaguardar su NO (6)
integridad fisica, territorial, social, cultural y econdmica, asi
como para asegurar un proceso de consulta y participacion
libre, previa e informada, y para brindarle beneficios que
sean culturalmente apropiados.

S07. En operaciones que requieran la adquisicion o utilizacion de

Reasentamiento

tierras y esto provoque el desplazamiento fisico o econémico
de las personas que alli residen y/o ganan su sustento, y por
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de poblacién tanto el reasentamiento y/o la reubicacibn de grupos SI (5)
humanos, CAF solicita la elaboracion de un Plan de
Reasentamiento y/o un Plan de Restablecimiento de
Condiciones Socioecon6micas, con el fin de mejorar, o por lo
menos restablecer, las condiciones de vida de las personas
desplazadas.

S08. Condiciones | Los proyectos financiados por CAF deben ser realizados con
de trabajo vy | el trabajo voluntario, digno y justo de las personas, con
capacitacién condiciones de trabajo seguras y saludables, con la
prevencion de enfermedades y accidentes, y la eliminacién SI (7)
de condiciones que ponen en peligro la salud y la seguridad
en el trabajo. CAF no financia proyectos que impliquen la
explotacion directa o indirecta a menores de edad.
Asimismo, CAF promueve la capacitacion de los
trabajadores de las operaciones gue financia.

S09. Equidad de | CAF exige que en las operaciones que financia no exista
género discriminacion por género, que se propicie el acceso de las
mujeres a puestos de decisién y con remuneracion igualitaria
para hombres y mujeres en cargos similares. Asi como
también exige la diferenciacién positiva para las mujeres que
se encuentren en situacibn de vulnerabilidad, riesgo o
desigualdad acentuadas.

SI (8)

(). El proyecto de la Av. Perdn cumple con la Salvaguarda 1 Evaluacién y gestion de
impactos ambientales y sociales en la medida que el Estudio de Impacto Ambiental y
Social toma en cuenta todos los puntos que ésta requiere para otorgar el financiamiento.
Al respecto, el Estudio de Impacto ambiental presenta un apartado sobre cambio
climatico y las perspectivas a futuro en el marco de la legislacién nacional vigente y los
datos climaticos disponibles. Asimismo, el trabajo contiene un apartado de
Comunicacién y Participacion en el que se identifican actores sociales relevantes,
entrevistas y trabajo de campo, asi como serd presentado en Consulta Publica. Por
altimo, presenta un Plan de Gestion Ambiental y Social que contempla entre otros
programas una de comunicacion y participacion ciudadana.

(2) El proyecto cumple con la Salvaguarda 2 Utilizacién de recursos naturales
renovables dado que se han identificado los impactos negativos mas significativos y se
han elaborado medidas de prevencion, mitigacién y control de estos con la finalidad de
garantizar un uso eficiente y sostenible de los recursos naturales y sociales asi como la
biodiversidad presente en el area de estudio.

(3) El proyecto cumple con la Salvaguarda 3 Conservacién de la diversidad
bioldgica especialmente en la aplicacion de medidas de mitigacion y control sobre el
arbolado urbano presente en el area operativa del proyecto que debera ser removido. Al
respecto, se genera una estrategia de sustitucién de esos ejemplares en el largo plazo
gue cuenta con la aprobacion de la Autoridad de Aplicacion del Municipio de Cipolletti.

(4) ElI proyecto cumple con la Salvaguarda 4 Prevencion vy gestion de la
contaminacién en la medida que se han identificados las acciones de proyecto que
pudieran producir potenciales impactos ambientales negativos y se han establecido
medidas de mitigacion y control para ellos.

(5) El proyecto cumple con la Salvaguarda 5 Patrimonio cultural dado que en el
proyecto existe patrimonio cultural fisico que sera relocalizado cubriendo también_la
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Salvaguarda 7 Reasentamiento de poblacidn en la figura “del tomero”, persona que
histéricamente se ocupaba de las tomas de agua del sistema de riego del Alto Valle del
Rio Negro. La persona sera relocalizada y la vivienda demolida como condicion para
realizar la ampliacion de la Av. Peron. También en el area de influencia directa se
encuentra el Parque Cretacico, que si bien no se vera afectado, en PGASG cuenta con
un Programa de Gestibn ante eventuales hallazgos paleontolégicos. Ver ANEXO Il
Salvaguarda 7. Relocalizacidn de tomero.

(6) La Salvaguarda 6 Grupos étnicos y diversidad cultural, no aplica al proyecto de
la AV. Per6n, ya que no se han identificado grupos étnicos en el &rea de influencia del
proyecto.

(7) y (8) Las Salvaguarda 8 Condiciones de trabajo vy capacitacién y 9 Equidad de
género se cumplen en el Estudio de Impacto del proyecto dado que, en el primer caso,
la Ley argentina exige a todas las empresas condiciones de trabajo dignas y
capacitacion en tanto que la equidad de género si bien es un esfuerzo que regularmente
las empresas contratistas desarrollan, el Plan de Gestién Ambiental y Social desarrolla
un Programa especifico al respecto.

4.5 PROCESO DE APROBACION

El procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental esta reglamentado por el Decreto
656/2004 y plantea las siguientes etapas:

= La presentacién de la Declaracién Jurada de Impacto Ambiental y, en su caso, la
ampliacion de la Declaracion Jurada de Impacto Ambiental.

= Estudio de Impacto Ambiental cuando resulte pertinente.

= La audiencia publica de los interesados y afectados en el lugar de emplazamiento
del proyecto y/o donde se produzcan sus impactos.

= El dictamen técnico.

= La Resolucion Ambiental

Todos los proyectos de obras o actividades capaces de modificar, directa o
indirectamente el ambiente del territorio provincial, deberan obtener una Resolucién
Ambiental (R.A.), expedida por la Autoridad Ambiental Provincial o por las
municipalidades de la provincia, quienes seran la autoridad de aplicacion de la presente
Ley, segln la categorizacion de los proyectos que establezca la reglamentacion.

La Resolucion Ambiental serd exigida por los organismos publicos centralizados o
descentralizados de la administracion publica provincial y/o municipal con competencia
en la obra ylo actividad.
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5. DIAGNOSTICO AMBIENTAL Y SOCIAL DE LAS AREAS DE INFLUENCIA
DIRECTA

5.1 AREA DE INFLUENCIA DIRECTA. LA CIUDAD DE CIPOLLETTI

Cipolletti es una ciudad de 105.647 habitantes (INDEC 2022), ubicada al oeste del
departamento General Roca, sus coordenadas son 38° 56' latitud Sur y 68° 00' longitud
Oeste; ubicada en la margen izquierda (noreste) del rio Neuguén, muy cerca de
su confluencia con los rios Limay y Negro, respectivamente (llustracion 5-2).

Con las ciudades de Neuquén y Plottier, ambas en la provincia del Neuquén, forma una
conurbacion constituyéndose en el aglomerado urbano més poblado de toda la
Patagonia argentina.

Cipolletti nacié como un fortin defensivo durante la Conquista del Desierto y en 1899,
con la llegada del Ferrocarril del Sud, comenzé su crecimiento poblacional debido a la
migracion hacia la regién; sin embargo hay que destacar que la presencia de los
pueblos originarios data de muchos afios antes, quienes fueron sometidos por la
presencia militar de la Conquista del Desierto.

Mas tarde, a raiz de una gran inundacion, se le encarg6 al ingeniero hidraulico italiano
César Cipolletti, un estudio sobre los rios de la regién para el control de los caudales y
la utilizacién del agua para el riego.

La ciudad actual fue fundada el 3 de octubre de 1903 por el entonces general
Fernandez Oro que habia adquirido 40.000 hectareas en 1881. El primer nombre del
caserio fue «Colonia Lucinda», pero en 1909 se le dio el nombre del ingeniero Cipolletti,
a la estacion del ferrocarril y mediante un Decreto del Poder Ejecutivo Nacional del 16
de septiembre de 1925, se oficializ6 la Comisién de Fomento creada en 1919.

El nombre de Cipolletti le fue impuesto por ley en 1927, en memoria de quien en vida
fuera el Ingeniero César Cipolletti, creador del sistema de riego que permitid el
desarrollo del Alto Valle.

llustracion 5-1 Vista de la Ciudad de Cipolletti



https://es.wikipedia.org/wiki/Confluencia
https://es.wikipedia.org/wiki/Conquista_del_Desierto
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_del_Sud
https://es.wikipedia.org/wiki/Conquista_del_Desierto
https://es.wikipedia.org/wiki/C%C3%A9sar_Cipolletti
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llustracion 5-2-Cipolletti y su entorno regional

5.2 CARACTERIZACION DEL MEDIO FiSICO

5.2.1 CLIMA

Utilizando la clasificacion climatica de Koeppen modificada, la unidad es transicional
entre Semiarido o Arida de estepa Bskw (a) y Arido o Desértico Bwk (Morello et al.,
2012; F. X. Pereyra & Tobio, 2018).

Para caracterizar la temperatura y la humedad del area de estudio se seleccioné la
estacion Neuquén Aero del Servicio Meteoroldégico Nacional (SMN). Se eligié esta
estacion por ser la mas cercana (se ubica a 14 km hacia el oeste) y con datos
disponibles para el periodo 1991-2020.

El clima de la ciudad de Cipolletti se caracteriza por tener una temperatura media anual
gue oscila entre 15°C, siendo los meses mas frios en junio, julio y agosto, y los mas
calurosos en diciembre, enero y febrero.

Segun la informacion proveniente de dicha estacion, el area de estudio se caracteriza
por una precipitacion media anual de 189,8 mm. Hay una disminucién en el régimen de
precipitaciones en los meses de agosto y diciembre, donde en promedio no se alcanzan
los 10 mm mensuales. Octubre, es en promedio el mes que registra el mayor nivel
pluviométrico, con un promedio de 32,9 mm mensuales. El mes mas seco es agosto,
con un promedio de 9,6 mm mensuales. Respecto a los valores de precipitaciones
extremas, se han registrado meses que superaron los 200 mm mensuales, por ejemplo,
abril de 2014 (229 mm) y marzo de 1975 (200,2 mm). Respecto a los eventos extremos
de precipitacion diaria, estos pueden superar los 110 mm diarios. Entre los eventos mas
destacados se encuentran los dias: 11/03/75 con 127,4 mm diarios; y el 06/04/2014 con
118 mm diarios.

Respecto a las temperaturas, los veranos se caracterizan por temperaturas medias de
31°C (maxima) y 15°C (minima), alcanzando méaximas historicas de 42,3°C en enero de
1980. En la temporada de invierno, el mes mas frio es Julio, con temperaturas medias
de 13°C (méaxima) y 0,5°C (minima). Los inviernos con temperaturas bajas histéricas
han alcanzado los -12, 8° C en junio de 1961.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

Pagina

‘PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 86 /228
SEGURIDAD EN CALLE "PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETTI"

Tipo de Documento: Informe

Tema: INFORME FINAL

N° de doc :
10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

DE GENERO

Fecha: 15/10/2025 Rev. 00

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004

Para analizar la direccion e intensidad de los vientos predominantes se consultaron las
estadisticas de la estacion Neuquén Aero disponibles en el sitio web Windfinder. Este
sitio brinda estadisticas del viento en tiempo real, mapas de viento y estadisticas
histéricas. En base a esto se puede establecer que la direccion del viento es oeste-
suroeste entre los meses de septiembre a abril, y oeste entre mayo y agosto. Respecto
a la velocidad, no se observan marcadas diferencias interanuales. En promedio, la
velocidad media del viento varia entre 5 kts (10 km/hora) a 8 kts (14 km/hora). Las
rafagas mas fuertes, pueden alcanzar los 32 kts (60 km/hora). La llustracion 5-3

muestra la relacion del viento con el emplazamiento del proyecto.

llustracion 5-3-Valores climatoldgicos medios entre 1991-2020. Estacion Neuquén Aero. Fuente: Sitio web

SMIN.

llustracion 5-4-Direccion y velocidad predominante del viento. Estacion Neuquén Aero. Fuente: Sitio web

Windfinder.
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llustracion 5-5- Esquema de comportamiento del viento predominante en el drea de influencia del
proyecto.

5.2.2 CAMBIO CLIMATICO

El cambio climatico se refiere a una variacion significativa en los componentes del clima
cuando se comparan periodos prolongados, pudiendo ser décadas o mas. Por ejemplo,
la temperatura media de la década del 50 con respecto a la temperatura media de la
década del 90. Entre las principales consecuencias del cambio climatico en Argentina se
destacan el cambio de circulacién de los océanos, el aumento o disminucidon de las
precipitaciones (segun la zona geogréfica), el aumento del nivel del mar, el retroceso de
los glaciares, el aumento de los eventos climaticos extremos, el aumento de las olas de
calor y frio y finalmente, el aumento de las migraciones forzadas (tanto por emergencias
causadas por catastrofes, como por trabajo). Para poder comprender las tendencias,
Argentina desarroll6 una base de datos de acceso abierto y publico que contiene
informacion relevante para los estudios de impacto del cambio climético, tanto del clima
observado como del proyectado, conocida como Tercera Comunicacion Nacional a la
Convencion Marco de Naciones Unidas sobre Cambio Climatico elaborada por el Centro
de Investigaciones del Mar y la Atmdsfera (CIMA).

Este informe (SAyDS, 2015), divide al territorio nacional en cuatro regiones: 1) Himeda:
Misiones, Corrientes, Santa Fe, Entre Rios y Buenos Aires (Region que incluye el All del
proyecto); 2) Centro: La Pampa, San Luis, Cordoba, Tucuméan, Santiago, Chaco y
Formosa; 3) Andina: Mendoza, San Juan, La Rioja, Catamarca, Salta y Jujuy y 4)
Patagonia: Neuquén, Rio Negro, Chubut, Santa Cruz, Tierra del Fuego y Antartida e
Islas del Atlantico Sur.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Entre las principales conclusiones se destaca que, en la mayor parte de la Argentina, al
norte de la Patagonia, hubo un aumento de la temperatura media de hasta medio grado
entre 1960 y 2010. Se observaron asimismo cambios en el este y en el norte del pais
respecto a la frecuencia de temperaturas extremas, menores heladas y mayor
frecuencia de las olas de calor. A su vez, la cantidad de dias al afio con olas de calor se
duplicé entre 1960 y 2010, y se observé un aumento considerable respecto del nimero
de dias con olas de calor, en particular en las regiones proximas a la ciudad de Buenos
Aires.

Este informe elabora escenarios climéticos futuros, sobre la base de dos escenarios,
denominados RCP4.5 y RCP8.5. El primero asume una evolucion durante el siglo XXI
de emisiones globales moderadas y el segundo, una evolucion de estas emisiones con
fuerte crecimiento, similares a las actuales.

En base a esto, en la Tabla 5-1, se puede ver el escenario climéatico para el All del
proyecto en un escenario de emisiones medias (RCP 4.5) y altas (RCP 8.5) del futuro
cercano (Proyeccion 2015-2039). En base a esto puede establecer que:

Los cambios proyectados respecto a las temperaturas maxima y minima estaran por
debajo de 0.75°C. La temperatura media puede alcanzar los 0.95°C de aumento en un
escenario de emisiones altas.

Respecto a la precipitacibn media anual, el cambio no seria relevante en el régimen
pluviométrico (entre 2 a 5 mm anuales).

El aumento del nimero de dias con olas de calor y las noches tropicales respecto al
presente sera de 4 dias al afio. También serdn menos frecuentes las heladas. No se
observa una tendencia respecto a la maxima longitud de dias secos.

: - Medias Altas
Escenario de emisiones
(RCP 4.5) (RCP 8.5)
Temperatura maxima
0,71 0,74
(Aumento esperado en °C respecto al presente)
Temperatura minima
0,57 0.54
(Aumento esperado en °C respecto al presente)
Temperatura media
0.95 0.95
(Aumento esperado en °C respecto al presente)
Precipitacion anual
L o 1.98 4.64
(Variacion en mm/afio en la precipitacion anual respecto al presente)
Noches tropicales 4 4
(Aumento en el N° de noches por afio respecto al presente)
Dias con helada
12 11
(N° de dias con menos heladas por afio con respecto al presente)

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

Pagina

“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 89/228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

(o} .
Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL N° de doc :

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

DE GENERO

Numero de dias con precipitacion mayor a 20 mm

(Variacion de dias por afio en los cuales la precipitacién diaria
supera los 20 mm con respecto al presente)

Numero de dias con olas de calor

(Aumento en N° dias en la duracion de olas de calor con respecto al
presente)

Maxima longitud de dias secos

(Variacion en N° dias en la duracion de la méaxima racha seca con
respecto al presente)

Tabla 5-1- Amenazas asociadas al cambio climdtico en el All segun proyecciones de la Tercera
comunicacion Nacional de Cambio Climdtico (2015). Elaboracion propia en base al Sistema de Mapas de
Riesgo al Cambio Climdtico (SIMARCC).

5.2.3 GEOLOGIA Y RELIEVE

En términos geoldgicos, las tres areas de influencia se encuentran sobre las planicies
estructurales norpatagoénicas. Las geoformas ampliamente dominantes son las planicies
estructurales y terrazas fluviales y estructurales debidas a la accién erosiva fluvial.
Consecuentemente se observan extensas planicies de casi nulo relieve que se
escalonan en relacion con los cursos fluviales principales, entre los que se destacan los
rios Colorado, Neuquén y Negro. Estas planicies presentan ocasionalmente
depresiones que se encuentran ocupadas por pequefios cuerpos de aguas someras
salobres (F. Pereyra, 2003).

Los materiales aflorantes en esta subunidad aparecen expuestos generalmente en las
escarpas de erosién de las diferentes planicies estructurales, terrazas estructurales y
terrazas fluviales. En la zona occidental aparecen sedimentitas cretacicas de diferentes
tipos y volcanitas terciarias. Los depositos plio-pleistocenos cementados que conforman
las planicies han recibido la denominacion genérica de “rodados patagénicos”
(Formacion Tehuelche). Esta designacién engloba toda una serie de depdsitos de
variados origenes y edades. Finalmente, en los valles se encuentran depdsitos fluviales
gruesos y eolicos arenosos pleistocenos, holocenos y recientes (F. Pereyra, 2003).

A nivel geomorfolégico, esta regidbn se caracteriza por la alternancia de rios
permanentes en el tiempo entre voluminosas masas de agua con gran fuerza de
arrastre, que depositaron rodados de distintos tamafios y materiales gruesos
provenientes de aguas arriba, y otras mas débiles que transportaron materiales mas
finos. A estos origenes fluviales se suman los materiales arrastrados por gravedad
desde posiciones superiores, es decir, desde las “bardas”.

Se pueden describir, cotas longitudinales denominadas “Terrazas (T)”, las cuales
muestran una secuencia, también temporal, de grandes momentos en los que los rios
se fueron retirando hacia el sur sobre su cauce. Presentan caracteristicas particulares,
tanto por el depdsito y arrastre de materiales, como por el grado de desarrollo de sus
perfiles dada su antigiiedad. Estas terrazas, que se extienden desde el valle inferior del
rio Neuquén a lo largo todo el Alto Valle, lindan con las bardas norte y se contindian
hacia el sur, y son la Llanura Aluvial Antigua (T1), la Llanura Aluvial Subreciente (T2) y
la Llanura Aluvial Reciente (T3), estudiadas y descriptas en distintos trabajos. A estas

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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les siguen la planicie de inundacién, cauces de crecidas y el cauce actual del rio
(llustracion 5-6 y llustracion 5-7).

llustracion 5-6 Perfil esquemdtico del Alto Valle (vista de perfil). Fuente: Apcarian et al., 2014 extraido de
Holzmann (2023).

llustracion 5-7- Tres niveles de terraza del Alto Valle: Antigua o T1 (amarillo), Aluvial Subreciente o T2
(rosado) y Aluvial Reciente o T3 (azul). Fuente: Tomado de Holzmann (2023).

En cuanto al relieve dentro del AID, se toma Modelo Digital de Elevaciones (MDE)
desarrollado por el Instituto Geogréfico Nacional (IGN) de la Republica Argentina. El
resultado de la tarea que llevo a cabo la Direccion de Geodesia del IGN se materializd
en el MDE-Ar, que comprende toda la extensién del territorio argentino. Sin embargo,
para facilitar su descarga y la accesibilidad a los usuarios, fue recortado con el tamafio
de las cartas del IGN escala 1:100.000.
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Para este estudio se descargaron del sitio web, las hojas correspondientes para
comprender el contexto del AID del proyecto. Con estas, se generd un archivo .img, y se
empleo este DEM para todos los analisis macros a partir del mismo y para la generacion
de diferentes productos, como, por ejemplo, las curvas de nivel.

Una linea de nivel representa la interseccién de una superficie de nivel con el terreno.
En un plano las curvas de nivel se dibujan para representar intervalos de altura que son
equidistantes sobre un plano de referencia, en este caso tomando el cero con base al
IGN. A partir del DEM obtenido para la totalidad del area de proyecto, se obtuvieron las
curvas de nivel cada 5 metros aplicando las herramientas disponibles en el paquete
QGIS.

La siguiente, llustracion 5-8 muestra las curvas de nivel y el MDE correspondiente al
AID y su emplazamiento relativo del proyecto. Como puede verse, la altimetria dentro
del AID varia del orden de los 260m. a los 265.00m. Es decir, una diferencia del orden
de los 5m.

llustracion 5-8- Modelo digital de elevaciones. Elaboracidon propia en base al IGN.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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5.2.4 SUELOS

Las areas de influencia del proyecto se emplazan sobre un suelo fuertemente
antropizado. Por este motivo, el tipo de suelo no se encuentra caracterizado en la Carta
de Suelos 1:500.000 ni en la Carta de Suelos 1:50.000 producida por el Instituto
Nacional de Tecnologia Agropecuaria (INTA). Por este motivo, para su caracterizacion
se toma una escala regional caracterizada por la region del Alto Valle de Rio Negro.

Para la caracterizacion de los suelos de esta region, se toma como referencia el trabajo
realizado por Holzmann (2023). Segun este trabajo, Cipolletti se encuentra emplazada
sobre suelos de los suelos del Alto Valle del tipo “Media costa” y “Media Barda”
(llustracion 5-9).

Los suelos reconocidos como “Media Barda” se ubican en el centro del valle y estan
constituidos por materiales de texturas que van de franco limosas a francas, las cuales
suelen estar asociadas con sales y, en algunos casos, sales de sodio, con dificultades
relacionadas con el drenaje lento o impedido. Requieren enmienda en sitios donde se
presenta alto contenido de sodio intercambiable y mejora de la estructura. Los
materiales finos le dan mayor capacidad de retener humedad. Infiltran de forma
moderada a bien, aunque por sectores existen capas de menor permeabilidad; sin
embargo, es posible obtener buenas eficiencias de riego al utilizar largos de 120 metros
0 mas, e intervalos mayores entre riegos.

Los suelos “Media Costa” se ubican como una franja mayormente angosta de texturas
franco-arenosas a areno francas, que no presentan dificultades en relacién con el
manejo del riego.

Finalmente, los suelos de “Costa” presentan textura arenosa, aunque de granulometria
menor a los de “Barda” y se encuentran lindantes al rio. También, presentan baja
retencién de humedad vy, con frecuencia, no les es suficiente el caudal de riego. Esta
dltima consideracion, puntual para dichos suelos, se contrapone con las conclusiones
generales de Bestvater y Casamiquela, quienes observaron para el resto de los suelos
que, con altos coeficientes de drenaje natural promedio de 3 milimetros por dia y buena
permeabilidad, no alcanzan igualmente a evacuar los excesos de agua de riego
aplicados.

Finalmente, los suelos de “Costa” presentan textura arenosa, aunque de granulometria
menor a los de “Barda” y se encuentran lindantes al rio. También, presentan baja
retencion de humedad y, con frecuencia, no les es suficiente el caudal de riego. Esta
dltima consideracion, puntual para dichos suelos, se contrapone con las conclusiones
generales de Bestvater y Casamiquela, quienes observaron para el resto de los suelos
gue, con altos coeficientes de drenaje natural promedio de 3 milimetros por dia y buena
permeabilidad, no alcanzan igualmente a evacuar los excesos de agua de riego
aplicados(Tabla 5-2).

Capacidad
. . Punto de | de
Textura D Porosidad Crpmekd marchitez retencién
Suelos . aparente de campo
predominante (%) n permanente | de
(e (%) (%) humedad
(mm/dm)
Media Fr-Lia Fr 1,35 49,1 27 13 18,9
barda
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Media Fr-Ar a Ar-Fr 1,5 43,4 14 6 12
costa

Tabla 5-2- Grupos texturales de suelos del Alto Valle y sus propiedades relacionadas (Ar: arena; Fr: franco,
Li: limoso). Fuente: Holzmann

llustracion 5-9- Distribucion de los cuatro tipos de suelos determinados por Bestvater y Casamiquela
(1983) extraido de Holzmann (2023)

5.2.5 HIDROLOGIA SUPERFICIAL

El &rea de influencia del proyecto se sitda en el extremo occidental de la cuenca hidrica
del Rio Negro. Segun el informe de Cuencas Hidricas del Ministerio del Interior, esta
cuenca drena una superficie total de 125.500 Km? y atraviesa la provincia de Rio Negro
en sentido NO-SE, recorriendo un pequefio sector de la provincia de Buenos Aires en
cercanias de la ciudad de Carmen de Patagones. El rio Negro se origina de la
confluencia del rio Limay que se caracteriza por ser un rio muy regular, ya que sus
aguas provienen de lagos, y del rio Neuguén que, en cambio, es irregular pues las
lluvias de otofio producen crecidas extraordinarias. Mas alla de esta peculiaridad, la
crecida regular se da en primavera cuando se fusiona la nieve en las altas cumbres.
Estas aguas se regulan a través de la derivacion de crecientes hacia el lago Pellegrini y,
en el rio Limay, esta funcién la cumple el complejo Chocén Cerros Colorados.

El rio escurre desde su naciente por un valle formado por la intensa erosion
desarrollada en las mesetas patagbnicas y se encuentran bardas (accidentes
geograficos tipicamente patagdnicos que protegen y contienen a algunas ciudades) de
diferentes alturas con tendencia a disminuir hacia el este. Este valle tiene un ancho
variable que va de 5 Km en Chelfor6 a 25 Km en Choele-Choel. El cauce, entre el
paraje Confluencia en Neuquén y el mar, varia su estructura; en algunos tramos se
comporta como un cauce Unico y bien definido y en otra forma extensos brazos,
explayado o formando amplios meandros, como en Chichinales. El ancho del rio oscila
entre 200 y 400 metros. La pendiente del rio, en Confluencia, es de 0.574 m/Km y
disminuye naturalmente hacia el este; en Choele-Choel la pendiente disminuye a 0.41
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m/Km y llega a 0.023 m/Km entre Patagones y la desembocadura en el océano. La
Subsecretaria de Recursos Hidricos de la Nacion cuenta con una estacion hidrométrica
en Paso Cordova, a unos 40 km de la ciudad de Cipolletti. Alli se ha medido en el
periodo entre 1922 a 2004 un promedio anual de caudal de 972,5 m*.

llustracion 5-10- Hidrologia de superficie. Fuente: Instituto Geogrdfico Nacional (IGN).

Localmente el area de proyecto se caracteriza por estar rodeada de los Rios Neuquén,
Limay y Negro, cursos rios de marcada relevancia geografica y econémica, como asi
demuestra la presencia de numerosos canales de riego para los cultivos de frutales. La
confluencia de los Rios Limay y Neuquén ocurre a menos de 10 km al sur de la ciudad
de Cipolletti (jError! No se encuentra el origen de la referencia.).

5.2.6 HIDROLOGIA SUBTERRANEA

El &rea del proyecto se encuentra localizada en una zona con presencia de acuiferos de
tipo subalveos que estan restringidos a la faja comprendida entre las terrazas altas de
las margenes del valle de estos rios, es decir, la faja que corresponde con la planicie
aluvial actual y pasada. En este sistema hidrogeoldgico, el gradiente hidraulico y la
velocidad de escurrimiento son intermedios. Estos acuiferos poseen un caracter dual ya
que pueden ser efluentes o influentes con los rios asociados, esta condicion depende
de la época del afio y/o del habito del cauce. De esta forma, durante los periodos
hamedos, el acuifero aporta aguas al rio mientras que, en los periodos secos, el
proceso es inverso. Vistos en planta, estos acuiferos poseen forma de faja, en general

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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coincidente con el ancho del piso del valle, especificamente con su planicie de
inundacion. Esta faja puede llegar a presentar a su vez un habito suavemente sinuoso,
pero con un radio de curvatura mayor que el que esté presente en el curso fluvial activo.
En cortes transversales al rumbo del valle presentan una seccion con forma de letra "U"
o "V". Los parametros hidraulicos generales estan dentro de los siguientes valores: (i)
Transmisividad: 50 a 350 m2/dia; (ii) Permeabilidad: 5 a 30 m/dia; (iii) Coeficiente de
almacenamiento: 4 a 1*10-2; (iv) Nivel estético: 2 a 10 metros. La calidad del agua
subterranea es levemente mas salobre que la de los cursos superficiales, debido a que
estuvo en contacto con los sedimentos un tiempo relativo mayor. Dado que en la zona
se viene realizando el cultivo de frutales desde larga data es posible que los acuiferos
se encuentren contaminados por lixiviados de suelos originados en la aplicacion sin
control de agroquimicos, asi como la inadecuada disposicion final de los envases de
dichos productos.

5.3 CARACTERIZACION DEL MEDIO BIOTICO

5.3.1 FLORA

Segun Morello et al. (2012) el area de estudio pertenece a la subregion austral de
complejo de planicies y mesetas norpatagonicas. La formacion vegetal predominante en
extension es la estepa arbustiva de Larrea spp. (jarillal).

Domina la estepa arbustiva de Larrea divaricata y Atriplex lampa, formando una matriz
en la que aparecen parches de vegetacion de salitrales. Esta estepa arbustiva es tipica
del monte, tiene una gran extension y se encuentra preferentemente en piedemontes
extendidos de muy poca pendiente (menos de 5 %) o en areas planas. Es media a alta
(1,20 m) en la que domina Larrea divaricata y codomina Atriplex lampa (zampa).

El estrato alto, variable entre 1,5 y 0,8 m, est4 formado por L. divaricata, Bougainvillea
spinosa, Monttea aphylla y Larrea cuneifolia.

El estrato bajo, de 0,7 a 1 m, esta caracterizado por A. lampa, que puede crecer en
acumulaciones de arena junto con Prosopis alpataco, Schinus polygamus y Lycium
chilense, o aislada en los espacios entre monticulos de arena. Otras especies
acompafantes de la zampa son Chuquiraga erinacea y Fabiana preckii. A veces
aparece un tercer estrato bajo (5-60 cm) formado por arbustos bajos, subarbustos y
gramineas perennes, como Acantholippia seriphioides, Stipa speciosa y Guterrieza
solbrigii. También suelen aparecer Poa lanuginosa, Verbena seriphioides y Senecio
filaginoides. Esta estepa arbustiva se destaca porque la presencia de L. divaricata y A.
lampa en cantidades iguales resalta el estrato inferior y le da una fisonomia particular.

La vegetacion de salitrales se encuentra alrededor de pequefias depresiones en las que
drena el agua de lluvia y forman lagunas temporales. Consiste en un mosaico formado
por estepas arbustivas de A. lampa y Suaeda divaricata (vidriera), y de Suaeda
divaricata y otras haldfilas. La primera se encuentra en los barriales y a veces en las
margenes de los arroyos, asociada a suelos de textura fina o muy fina. Es una estepa
arbustiva media, abierta y biestratificada. El estrato alto (90 cm) est4 formado por las
dos especies que le dan el nombre acompafiadas por Chuquiraga hystrix, Larrea
divaricata y Prosopis alpataco. El estrato bajo (45-50 cm) es pobre en especies y en
abundancia y muy variable. En areas salinizadas con presencia de acumulaciones de
arena predomina el Sporobolus rigens (unquillo), en otros sitios se encuentra G.
chiloensis en los espacios libres entre las plantas del estrato alto.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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La estepa arbustiva de Suaeda divaricata y otras haldéfilas tiene una altura de 70 a 80
cm y es muy abierta. Crece en el centro de los barriales o en los bajos con depdésitos
efimeros de agua. En presencia de suelos salitrosos las acompafiantes son Distichlis
spicata (pasto salado), Tessaria absinthioides (péjaro bobo), Cyclolepis genistoides
(matorro), Juncus acutus y A. lampa (zampa). En los barriales la acompafante es la
especie rastrera anual (verdolaga). En muchos casos aparecen otras anuales como
Erodium cicutarium Halophytum ameghinoi, Sysimbrium sp, Bromus sp, Hordeum
stenostachys y Adesmia trifoliata (Morello et al., 2012).

Oyarzabal et al. (2018) describe la flora original de la region como una Estepa de
Zigofilaceas de baja cobertura (Monte Austral). La comunidad zonal es la estepa
arbustiva de Larrea divaricata, L. cuneifolia, Parkinsonia aculeata, L. ameghinoi (con
mayor presencia hacia el sur de la unidad) y L. nitida (con mayor presencia en la parte
norte) que se presenta con varios estratos, muy poca cobertura, y particularmente con
escasez de Cactaceas.

El estrato inferior (menor a 0.5 m) es de gramineas, hierbas y arbustos bajos; presenta
10 a 20% de cobertura, que puede aumentar mucho por el crecimiento de efimeras. Los
estratos bajo y medio (0.5 a 1.5 m) son los de mayor cobertura, raramente superan el
40%. El estrato superior (hasta 2 m) es muy disperso. Las especies mas frecuentes en
las comunidades, ademas de las pertenecientes al género Larrea ya nombradas,
corresponden a los géneros Lycium, Chuquiraga, Prosopis, Ephedra, Gutierrezia,
Verbena y Baccharis.

Ninguna de estas comunidades caracteristicas del paisaje natural se ven representadas
dentro del AID ni del All del proyecto, sin embargo, en los sectores perturbados
cercanos a las areas urbanizadas o en explotacion pueden aparecer dado que son
especies autdctonas.

En cuanto a la forestacion presente en la Av. Peron, ésta se describe en el apartado
Forestacion existente.

5.3.2 FAUNA

Las especies presentes en la region se han adaptado a las condiciones del entorno,
logrando sobrevivir en ambientes con escasez de agua y vegetacién, asi como en
periodos de bajas temperaturas durante el otofio e invierno. Debido a que el area del
proyecto esta ubicada dentro del ejido urbano, la fauna autdctona ha experimentado un
impacto por la expansién de la poblacion. Sin embargo, ain pueden encontrarse
ejemplares de menor tamafio pertenecientes al ecosistema de Monte de Llanuras y
Mesetas, como el cuis chico (Microcavia australis), el huroncito (Lyncodon patagonicus)
y la comadreja overa (Didelphis albiventris).

Asimismo, es importante mencionar la presencia de especies introducidas,
especialmente roedores que han proliferado en asociaciébn con los asentamientos
humanos, como el ratbn coman (Mus musculus) y las ratas (Rattus norvegicus y Rattus
rattus). La cercania a cursos de agua ha favorecido la presencia de anfibios en la zona.
A pesar de ser un entorno urbano, también es posible hallar ejemplares de reptiles. A
continuacién, se presenta una lista de especies caracteristicas del area que podrian
encontrarse dentro del espacio del proyecto (Tabla 5-3).

Especie Nombre comun Estado de Status
conservacioén

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Amphisbaena plumbea

Viborita ciega

Preocupacién menor

Sin Status

Bothrops ammodytoides

Yarara fata

Sin Status

No Amenazada

Cnemidophorus Lagartija Preocupacion menor No Amenazada
longicaudus
Erythrolamprus sagittifer | Culebra moteada Preocupacion menor Sin Status

Leiosaurus bellii

Matuasto

Preocupacién menor

No Amenazada

Liolaemus darwinii

Lagartija de Darwin

Preocupaciéon menor

No Amenazada

Liolaemus goetschi

Lagartija de Goetschi

Preocupaciéon menor

Sin Status

Liolaemus gracilis

Lagartija gréacil

Preocupaciéon menor

No Amenazada

Lystrophis semicinctus

Falsa coral fiata

Preocupacién menor

No Amenazada

Micrurus pyrrhocryptus

Vivora de coral

Preocupacién menor

No Amenazada

Philodryas patagoniensis

Culebra del pastizal

Preocupacién menor

No Amenazada

Pleurodema nebulosum

Escuercito fantasma

Preocupacién menor

No Amenazada

Rhinella arenarum Sapo comun Preocupacion menor Sin Status
Siagonodon borrichianus | Viborita ciega Preocupacion menor Sin Status
Xenodon semicinctus Falsa coral semianillada Preocupacién menor Sin Status

Tabla 5-3-Especies de anfibios y reptiles presentes en el drea de estudio

Las aves, como lo mencionado con los mamiferos, han sido afectadas por la presencia
de la poblacion. Algunas especies nativas se han adaptado conviviendo con la
poblacién y otras han migrado siendo las mas caracteristicas de la regién del Alto Valle
del Rio Negro.

En cercanias al Area del Proyecto podemos hallar especies como Nothura maculosa
(inambu comun), Milvago chimango (chimango), Columbina picui picui (torcacita),
Zenaida auriculata (Torcaza), Athene cunicularia (Lechucita vizcachera), Chlorostilbon
aureoventris (picaflor comuan), Colaptes melanochloros (Carpintero real), Colaptes
campestris (Carpintero campreste), Cranioleuca pyrrhophia (Curutié blanco), Athenes
baeri (Canastero castafio), Pseudoseisura lophotes argentina (Cachalote castafo),
Serpophaga subcristata (Piojito comun), Stigmatura budytoides (Calandrita), Lessonia
rufa (Sobrepuesto), Phytotoma rutila (Cortarrama), Cistothorus platensis (Ratona),
Sicalis luteola (Misto), Phrygilus fruticeti (Yal negro), Molothrus bonariensis (Tordo
renegrido), Agelaius thilius (Varillero ala amarilla), Sturnella loyca (Loyca), Carduelis
barbata (Cabecita negro austral), Mimus saturninus (Calandria grande), Vanellus
chilensis (Tero), Zonotrichia capensis (Chingolo), Pitangus sulphuratus (Bienteveo),
Furnarius rufus (Hornero) y Passer domesticus (Gorrién).
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5.3.3 HABITATS CRITICOS

El concepto de hdbitat critico incluye areas protegidas de alto valor de conservacién
como parque nacionales y provinciales, reserva de biosfera, sitios RAMSAR,
humedales, areas importantes para la conservacion de aves, areas de bosque nativo,
etc. En el AID donde se emplaza el proyecto, no se identifica ningun tipo de habitats
criticos.

Los héabitats naturales criticos mas cercanos son la Reserva Natural Embalse Casa de
Piedra ubicado a mas de 97 km. del AID del proyecto (medidos en linea recta) y el
Paisaje Protegido Valle Cretacico ubicado a mas de 20 Km del AID del proyecto
(medidos en linea recta) Ver llustracion 5-11.

llustracion 5-11- Vinculo del proyecto con hdbitats naturales criticos. Fuente: IDE Subsecretaria de
Ambiente y Desarrollo Sostenible.

5.4 CARACTERIZACION DEL MEDIO SOCIOCULTURAL

5.4.1 DENSIDAD DE POBLACION Y DINAMICA DE CRECIMIENTO

El municipio de Cipolletti se ubica en el Departamento de Gral. Roca, con una pequefia
porcion rural en El Cuy, totalizando una superficie de 14. 655 Km?. En 2022 alcanzé
105.482 habitantes, en 40.813 viviendas, determinando una densidad de 2.010,5 Hab
/Km? (Tabla 5-4).
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Densidad de poblacion 2022
Poblacién | Superficie |Densidad de poblacién
Jurisdiccién
hab. km? hab/km?
PciadeRio | -5, 760 203.013 3,7
Negro
Depto. de Gral.| 44 555 14.655 26,0
Roca
Ciudad de
Cipolletti 105.647 52.55 2.010,5

Tabla 5-4-Densidad de poblacion. Elaboracion propia segun Censo de poblacion 2022. INDEC

Cipolletti por su poblacién es la tercera ciudad de la provincia y forma parte ademas, de
un Area Metropolitana con la Ciudad de Neuquén, el aglomerado mas grande de
la Patagonia argentina; presenté un importante crecimiento intercensal 2010-2022.
Mientras el Departamento de Gral. Roca presentd tasas de crecimiento similares a la
Provincia, Cipolletti se destaca con un 25,92 por mil habitantes. Pasé de 77.713
habitantes en 2010 a 105.647 habitantes en 2022. (INDEC-2022)

Esta expansion se deberia en parte a las oportunidades y expectativas laborales que
existen en la vecina provincia de Neuquén, como por ejemplo la explotacién de Vaca
Muerta y la mayor facilidad de radicacion en la zona suburbana de Cipolletti (Tabla 5-5).

Evolucién de la Poblacion Total, por Departamento y Municipio
. TCMA x TCMA x

o Poblacion Censal 1000 1000

Jurisdiccién
2001 2010 2022 2001/2010 | 2010/2022

Pcia de Rio 552.822 638.645 750.768 16,16 13,57

Negro
Depé%'cgra" 281.653 320.921 380.525 14,61 14,30
Ciudad de 66.299 77.713 105.647 17,81 25,92

Cipolletti

Tabla 5-5-Dindmica de crecimiento. Elaboracion propia segun Censos Nacionales INDEC 2001, 2010y 2022

5.4.2 ESTRUCTURA DE LA POBLACION

La estructura poblacional del Departamento de Gral. Roca donde se encuentra Cipolletti
presenta un Indice de masculinidad de 0,95, inferior al total provincial (Tabla 5-6).

Estructura segin género

Poblacién

Jurisdiceion Total de Femenino Masculino Indice de
Poblacion Masculinidad

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Pcia de Rio Negro

750.768

383.911

366.857

0,96

Depto. Gral. Roca

380.521

195.536

184.985

0,95

Tabla 5-6-Estructura poblacional segtin género. Elab. Propia segtin Censos Nacionales INDEC 2001, 2010 y

2022

La Piramide Poblacional de la Provincia de Rio Negro, si bien mantiene aun cierta forma
piramidal presenta una acusada disminucién en su base, por la disminucion del indice
de fertilidad, asi como un ensanchamiento de la zona intermedia entre los 25 y 45 afios,
mostrando la atractividad laboral para la poblacion econémicamente activa. Se destaca
la preminencia de mujeres en el grupo de Adultos mayores, de mas de 65 afios

(llustracion 5-12).

llustracion 5-12- Piradmide poblacional de la provincia de Rio Negro 2022. Fuente: INDEC 2022.

Por su parte, la Pirdmide Poblacional del departamento de Gral. Roca, donde se ubica
Cipolletti, presenta también una base angosta, pero con mayor proporcion de nifios que
el total provincial. Es decir, mayor a 5 % mientras en la provincia es el 3 %.

Tanto en hombres como en el grupo de mujeres, el grupo entre 20 y 40 afios alcanza el
30 % del total respectivamente. Se destaca de manera muy llamativa la preminencia de
mujeres en el grupo de Adultos mayores, de mas de 65 afios (llustracion 5-13).
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llustracién 5-13- Piramide Poblacional del Departamento de Gral. Roca -2022-INDEC

En la Ciudad de Cipolletti, asimilando la estructura por edad al Departamento de Gral.
Roca, se puede apreciar que el grupo de Nifios (0-14 afios) representa el 22 %, la
Poblacién Econdmicamente Activa (PEA) el 67 % y los Adultos Mayores el 11 %; dichos
valores reafirman la atractividad laboral que tiene el area y la ciudad de Cipolletti, Tabla

5-7.

Estructura de Poblacion segin grupos de edad-2022

Poblacién segun grupo de edad
Jurisdiccion Nifios PEA Adultos mayores
Total % % %
(0-14 afios) (15-64 afios) (mas de 65 afios)
PeiadeRio | 756768 | 165938 |22,1| 418862 |558 54.342 7,2
Negro
Depto Gral
Roca 380.525 165.021 22,0 502.325 66,9 83.348 111
C'.Udad d_e 105.510 23.212 22,0 70.692 67,0 11.606 11,0
Cipolletti*

(*) Se ha asumido una estructura similar al total del Departamento

Tabla 5-7- Estructura de Poblacion seguin grupos de edad. Elab. propia segun Censo de poblacion 2022.

INDEC

El indice de Fecundidad al igual que en el resto de la Provincia es muy bajo y de 1,4
hijos por mujer en edad fértil, explicando la estrecha base de la piramide poblacional

(Tabla 5-8).

indice de fecundidad
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Mujere§ de 14 Cantidad de hijas e hijos nacidos vivos bromedio de
Jurisdiccion | & 4_9_anos en hijas e hijos por
viviendas . , mujer (1)
particulares Ninguno 1 2 3 4 5y mas ]

Rio Negro 204.012 81.678 |37.834|43.199 | 23.808 | 10.022 | 7.471 14

peplo.-Gral | 104589 | 42342 |18.641|22.038|12.300 | 5281 | 3.897 1,4

(1) Cociente entre la cantidad de hijas e hijos nacidos vivos y la cantidad de mujeres en cada grupo de

edad.

Tabla 5-8- indice de fecundidad. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2022.
Resultados definitivos.

A la vez, el 67 % de PEA, se explica con los valores de migraciones. En 2022, sélo el
70,5 % de la poblacién es nacida en la Provincia de Rio Negro, el 23,4 % provenia de
otra provincia del pais y el 6,1 % de otro pais (Tabla 5-9).

Migraciones. Total y por Departamento. 2022
Poblacién en Lugar de nacimiento
Jurisdiccién viviendas En esta En otra ~
particulares | hrovincia % provincia % Otro pais %
Rio Negro 747.697 | 519.593 69,49 187.278 | 25,05 40.826 5,46
General Roca 379.627 | 267.674 70,51 88.793| 23,39 23.160 6,10

Tabla 5-9- Migracidén poblacional. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2022.

5.4.3 ESTIMACION DE LA POBLACION FUTURA

De acuerdo con la dinamica de crecimiento experimentada por la provincia y por el
Departamento de Gral. Roca, se ha proyectado la poblacion futura de la Ciudad de
Cipolletti. Se ha utilizado el método de Ajuste Lineal de la Tendencia Histérica (Tabla

5-10).
Poblacién Proyectada
Poblacién Censal P'Tgb'ei‘i';’ga TCMA x 1000

Jurisdiccién Yy

2001 | 2010 | 2022 | 2030 | 2040 | 2001/10 | 2010722 | 2022/30 | 2030/40
Total Pcia. de | o) 655 | 38645 | 750.768 | 836.251 | 956.919 | 1616 | 1357 | 1357 | 1357
Rio Negro
Depé%'cgra" 281.653 | 320.921 |380.525|426.291 | 491.316| 14,61 | 14,30 | 14,30 | 14,30
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Ciudad de

X - 66.299 | 77.713 |105.647]125.603|155.929| 17,81 25,92 21,86 21,86
Cipolletti

(1) Total Pais: Segun proyeccion INDEC

(2) Proyecciones segun Método de Ajuste Lineal de la Tendencia Histérica

Tabla 5-10-Proyeccion de poblacion. Fuente: Elab. propia. Censos Nacionales INDEC: 1991, 200, 2010 y
2022

De acuerdo con la estimacion realizada la Ciudad de Cipolletti alcanzaria una poblacién
del orden de los 125.600 habitantes al afio 2030 y de 155.900 al afio 2040.

Rio Negro, Gral Rocay Cipolletti :Proyeccion de Poblacion
segun Tasa geométrica Decreciente

1.200.000
1.000.000

600,000 /
n //
g
& 600.000 —
=
©
I /

400.000

/
/
200.000
0
Afio 2001 Afio 2010 Afio 2022 Afio 2025 Afio 2030 Afio 2040
—4=—Rio Negro —+—Gral Roca —#—Cipolletti

llustracion 5-14- Proyeccidn de poblacion.

5.4.4 NIVEL DE EDUCACION

El Departamento de Gral. Roca tiene un nivel de educacion muy aceptable ya que la
poblacion mayor de 10 afios sin instruccion es solo del 0,2 %, mientras en la provincia
esa poblacion alcanza al 3, 1 %. Asimismo, la poblacién con estudios terciarios
completos asciende al 6,2 %, valor equivalente a la poblacibn con estudios
universitarios completo, valor superior al promedio provincial que es de 5,5%. Se
destaca que en los grupos de edad mayores de 40 afios este valor asciende a 8,1 %.

Departamento de Gral. Roca - Educacion: Poblacion segdn méaximo nivel educativo

alcanzado

Poblacién Méaximo nivel educativo alcanzado
Grupos
de d~e 10

anosy Sin . . . Terciario no Universit
edad .

mas instru | % gc:InTa:g?o % Sggrl:]n(?;rcl)o % | universitario| % ario %
_ ccién P P completo Completo
Afios Hab.
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10-14 30.837 93 0,3 162 0,5 i 7 0 i 0
15-19 28.861 42 0,1 555 1,9 2.010 6,96 7 0,0 4 0,01
20-39 88.449 142 | 0,1 7.603 8,6 24.181 27,34 7.104 8,0 6.664 7,5

8,3
40-64 | 107.956 165 | 0,1 25.601 23,7 35.330 32,73 9.003 4 8.835 8,1
6,2
65y + 27.206 123 | 04 12.435 45,7 9.136 33,58 1.686 0 2211 8,1
Total 283.309 565 | 0,2 | 46.356 16,3 70.657 24,94 17.800 6,2 | 17.714 6,2

Tabla 5-11-Nivel de educacion. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas 2022.

5.4.5 NIVEL DE SALUD

Para dar cuenta del nivel de salud del area de Proyecto se dispone de Indicadores
Basicos de los afios 2021 y 2023 recopilados y publicados por el Ministerio de Salud y
publicados por la Organizacion Panamericana de la Salud. La informacién disponible se
encuentra para el total del pais y desagregada a nivel provincial.

Se han seleccionado los indicadores de mortalidad general, mortalidad materna y
mortalidad infantil, que permiten evaluar la situacién y su evoluciéon entre los afios 2021
y 2023.

Nivel de Salud: Indicadores béasicos
Tasa de
s Tas_a bruta de . mortalidad Tasa de mortalidad infantil
Jurisdiccién natalidad (por mil materna (por (por 1.000 nacidos vivos)
habitantes) 10.000 nacidos por L.
Vivos).
Afio 2021 2023 2021 2023 2010 2021 2023
Pais 11,6 9,9 7.4 3,19 11,9 8 8
Rio Negro 10,6 9,5 8,7 14 9,4 8,6 7,1

Tabla 5-12-Indicadores bdsicos de salud. Fuente: Indicadores bdsicos. Ministerio de Salud de la Nacidn y la
Organizacion Panamericana de la Salud. MS, Direccion de Estadisticas e Informacion en Salud. Serie 5
N2965, “Estadisticas Vitales. Informacion Bdsica”. Buenos Aires, Argentina (2023).

Se aprecia que los valores consignados para Rio Negro han tenido una evolucién
positiva y que por otra parte son mas favorables relativamente, comparandolos con el
total de Pais.

Para 2023 la Tasa de Mortalidad general fue de 9,5 defunciones por cada mil
habitantes, la Tasa de mortalidad materna ha disminuido notablemente, de 8,4 a 1,4 por
10.000 nifios nacidos vivos, entre el afio 2021 y 2023.

La Mortalidad infantil, es uno de los indicadores mas importantes de la salud publica y la
calidad de vida de una poblacion. Se refiere al nUmero de muertes de nifios menores
de un afo por cada 1,000 nacidos vivos durante el primer afio de vida.
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Es un indicador de salud publica, ya que refleja las condiciones sanitarias, el acceso a
servicios de salud, la nutricibn y las condiciones socioeconémicas de una
poblacién. Asimismo, es un indicador que da cuenta de factores que lo influyen, tal
como la calidad de la atencién prenatal, el acceso a la lactancia materna, la prevenciéon
de enfermedades infecciosas, la educacién de la madre, la nutricibn adecuada y la
disponibilidad de atencion médica.

5.4.6 COMUNIDADES INDIGENAS

El 6,42 % de la poblacién de la provincia de Rio Negro se reconoce indigena. El dato
surge del censo 2022. Se trata de 48.194 personas sobre un total de 750.786
habitantes. Ese porcentaje es mas del doble de la media nacional de 2.9%. (INDEC)

Poblacién que se reconoce indigena o descendiente

Poblacion que se
reconoce indigena o
Jurisdiccion Poblacién Total descendiente de %
pueblos indigenas u

originarios

Pcia Rio Negro 750.768 48.194 6.42

Depto. Gral. Roca 380.525 18.104 476

Tabla 5-13- Poblacion indigena. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas 2022.

Del 87,9% del total se autor reconocié perteneciente al pueblo Mapuche, el 5% al
Tehuelche y el 1,1% al Guarani e igual porcentaje al Quechua. El 81,9% de la poblacion
vive en areas urbanas y el 18,1% en areas rurales. Del pueblo originario mas numeroso,
el Mapuche, el 81,3% vive en areas urbanas y el 18,7% en areas rurales.

El 93,1% de los indigenas de la provincia de Rio Negro nacio en la Argentina y el 6,9%
nacio en otro pais. De los nacidos en Argentina, el 16,6% es oriundo de otra provincia.

La mayor concentracion de poblacion indigena se encuentra entre los grupos de 10 a 19
afios disminuyendo significativamente en el grupo de 20 a 24 afios y 25 a 29 afios. En
los grupos de 10 a 54 afios la poblacion indigena es proporcionalmente mayor que el
promedio provincial, que supera a la poblacion originaria sobre todo en el grupo de 0 a 4
afnos.

En Cipolletti, no hay una presencia prominente de comunidades indigenas. La mayor
parte de la poblacién es de origen europeo, y la provincia de Rio Negro, donde se
encuentra Cipolletti, tiene una poblacién originaria principalmente mapuche y tehuelche,
pero con mayor concentracion en la zona andina, tal como Bariloche y El Bolson®. En el
Departamento de Gral. Roca cuenta con 18.104 habitantes indigenas, es decir el 4,76 %
del total de la poblacion. (INDEC 2022)

En 2006 se aprobd la Ley N°26.160 de reparacion hacia los pueblos originarios y que
instrumentd un relevamiento para regularizar las tierras que ocupaba cada comunidad

! Consejo de Desarrollo de Comunidades Indigenas (CODECI).

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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indigena y suspendi6 los desalojos de las tierras ocupadas por estas comunidades. Esta
ley fue derogada en 20242,

El Instituto Nacional de Asuntos Indigenas (INAI, 2022) posee un registro de las
Comunidades Indigenas con Personeria Juridica registrada y/o con relevamiento
técnico, juridico y catastral (Re.Na.Ci). No se encuentran Comunidades Indigenas
dentro del Area de Influencia Directa (AID), pero se observan 4 en cercania a la misma;

7
0.0

Asociacion Mapuche Nehuen Mapu, ubicada a 7,1km del Area de Influencia Directa.
Comunidad Mapuche Nehuen — CO, ubicada a 12,6km del Area de Influencia
Directa.

Comunidad Mapuche Lof Puel Pvjv, ubicada a 17km del Area de Influencia Directa.
Lof Newen Mapu, ubicada a 19,5km del Area de Influencia Directa.

R/
0.0

0.0

7
0.0

llustracion 5-15- Comunidades Indigenas Fuente: INAI (2022)

5.4.7 PATRIMONIO PALEONTOLOGICO Y CULTURAL

En esta zona se ubica el area natural protegida denominada Valle Cretacico que se
caracteriza por sus fosiles de dinosaurios y formaciones geolégicas excepcionales del
periodo Cretacico. Alberga una rica biodiversidad, incluyendo flora nativa y fauna
autoéctona. El &rea protegida fue creada en el afio 1996 mediante la ley provincial
N°3033 a fin de preservar distintos fésiles de gran importancia desde el punto de vista
cientifico.

5.5 CARACTERIZACION ECONOMICA

5.5.1 CONFIGURACION URBANA

El ejido del Municipio de Cipolletti, por ley provincial 2189/87, es de 5.257 km?; siendo
asi el municipio mas extenso de la Patagonia. Cabe mencionar que su ejido municipal

2 https://www.adnrionegro.com.ar/2024/12/el-gobierno-de-milei-habilito-el-desalojo-en-tierras-indigenas/

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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se extiende en los departamentos General Rocay El Cuy. El rio Negro divide al

municipio en dos zonas:

e En la margen izquierda del rio Negro, al norte, se ubica la mayor parte de la
poblacion de Cipolletti. El area del municipio en esta zona es de 14.926 ha; de
las que 1.485 has, le corresponden a la zona urbana principal y 13.441 has a la

zona rural mayormente dedicada a la fruticultura bajo riego.

e En la margen derecha, al sur del rio Negro y sudeste del Limay, el area del
municipio es de 510. 855 has. La zona bajo riego es mucho mas pequefia, de
unas 500 has e incluye la localidad de Las Perlas, utilizado como balneario

En el afio 2018, por ordenanza N.°355, que sanciona el Codigo de Planeamiento
Urbano y Rural, se dividio la ciudad en 31 Barrios Urbanos, y 19 Barrios Rurales. La
siguiente figura muestra los barrios urbanos.

El Proyecto de la Av. J.D. Peron traviesa los barrios Obrero, Anahi Mapu, Antartida
Argentina, Plan de 137 Viviendas, 8 de Diciembre, Las Calandrias, Barrio CGT,
Flamingo, Altos de La Falda, Rincén Lindo I, Los Tordos, Rincon Lindo |l.

5.5.2 PLANEAMIENTO URBANO Y RURAL DEL EJIDO DE CIPOLLETTI

Por Ordenanza de Fondo N° 237/14 publicada en el Boletin Oficial N°216, Afio 10, del
16 de enero de 2015, se sancion6 el Texto Ordenado de las Normas en Materia de



https://es.wikipedia.org/wiki/Departamento_General_Roca_(R%C3%ADo_Negro)
https://es.wikipedia.org/wiki/Departamento_El_Cuy
https://es.wikipedia.org/wiki/Fruticultura
https://es.wikipedia.org/wiki/Riego
https://es.wikipedia.org/wiki/Las_Perlas
https://es.wikipedia.org/wiki/Planeamiento_urban%C3%ADstico
https://es.wikipedia.org/wiki/Planeamiento_urban%C3%ADstico
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Planeamiento Urbano y Rural del Ejido de Cipolletti, para incluir en el Plan Urbano del
ejido de Cipolletti.

El expansivo crecimiento producido de la ciudad original, mediante barrios y loteos
informales y espontaneos por fuera de los limites del entonces Plan urbanistico,
determind la necesidad de integrar esas zonas y asentamientos y aumentar la oferta de
tierras utilizables con esas caracteristicas, con una solucion superadora

Asimismo, la conurbacién Neuquén-Plottier-Cipolletti en continuo crecimiento, alienta la
radicacion de nuevas familias en su area de influencia comprometiendo fuertemente el
crecimiento urbano y demografico de la localidad, en detrimento del escaso suelo apto
para cultivo.

Estos sectores, tal como el localizado al sur de la Ruta Nacional N°22, entre el ex —
canal Roca hasta la calle Estado de, por ejemplo, no esta en produccion y ademas se
han desarrollado asentamientos espontaneos, tomas, depdsitos de vehiculos, etc.,
resultando imposible por su conformacién, recuperarse como zona Rural.

Con el propésito de que el Poder Ejecutivo municipal pueda realizar el estudio,
adecuacion, regularizacion y la delimitacion de areas dentro del ejido, que en ese
momento se encontraban ocupadas o subocupadas o factibles de ser incorporadas a la
Planta Urbana, estas zonas se denominaron Unidades de Gestién (UG).

En el Art. 5° de la Ordenanza se establece que corresponde la aplicacion de la Renta
Diferencial en los proyectos de desarrollo de las UG’s. Cada una de estas UG tendria
un estudio particularizado por parte de equipos técnicos municipales. Estas UG se
observan sobre el Plano Catastral que se presenta a continuacion.

Dado que la intervencion en cada Unidad Gestion implicaba de gran inversion municipal,
se propuso establecer el derecho de participacibn Municipal en Renta Urbana
Diferencial generada por accién urbanistica. Es importante sefialar que entonces por
Ordenanza de Fondo N1 236/14 publicada en el Boletin Oficial N°216, Afio 10, del 16 de
diciembre de 2014, se incluye las figuras de Plusvalia Urbana y Convenios urbanisticos
a fin de capturar el incremento en el valor de los inmuebles de los beneficiarios de obras
publicas, cambios a la normativa vigente y otros efectos producidos sobre el medio
circundante a través de externalidades. Se explicita “el derecho de participacion
municipal sobre la Renta Urbana Diferencial (Plusvalia)con los denominados Derechos
de Construccion, potestad claramente atribuible a los estados municipales”

La Zonificacion de los Usos del Suelo, presenta planillas pormenorizadas de las
industrias y depdsitos segun su grado de molestias en su entorno inmediato y
ordenados segun la clasificacion ClIU) Anexo I-Cuadro N°3)

La banda de la Av. Peron que sera intervenida con este proyecto se ha indicado sobre
el plano Catastral. Este importante aje vial atraviesa barrios urbanos hacia el Oeste y
zonas menos consolidadas y con usos mixtos industriales y micro rurales.

En los anexos se incluyen propuestas de tratamiento vial para distintos tipos de arterias
y en el Anexo I-Cuadro N°5 se esquematiza un diagrama de pautas metodoldgicas para
proyectos de Impacto Ambiental, dentro de los lineamientos clasicos habituales.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Franja a intervenir — Av. J.D. Peron |:|

5.5.3 ACTIVIDADES ECONOMICAS

Los principales complejos productivos que dinamizan la economia de la provincia y
explican el Producto Bruto provincial son los vinculados a la fruticultura, el turismo, la
explotacion de hidrocarburos, la mineria, la pesca y la ganaderia, siendo muy marcada

la especializacion de estas actividades por region.

Cipolletti y el Alto Valle del Rio Negro es reconocida a nivel mundial por su produccion
de frutas (manzanas y peras) y derivados de estas (sidra, jugo concentrado, etc.).
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A pesar de su importancia, la industria fruticola enfrenta desafios como la reduccion
progresiva de la superficie cultivada y la necesidad de modernizacién en los procesos
de produccién. Sin embargo, sigue siendo un sector clave para la economia de Cipolletti
y el Alto Valle.

Segun datos del INTA (Santagni et al., 2022), durante 2021 se registraron en la region
35.596 ha de frutales de pepita y 3.123 ha de frutales de carozo, lo que suman 38.719
ha cultivadas. De esa superficie total, cerca del 85 % se encuentra en la provincia de
Rio Negro y el 15 % restante en Neuquén.

Entre los frutales de pepita, la manzana representa poco mas de 17.279 ha y la pera
18.266 ha. Entre los frutales de carozo se destacan duraznos y pelones con cerca de
1.598 ha, seguidos de cerezas con 666 ha y ciruelas con mas de 842 ha.

La superficie plantada con manzanas en la region registra una progresiva disminucién
en los ultimos diez afios, reduciéndose un 26 % al pasar de 23.000 ha en 2011 a 17.279
ha en 2021. A su vez, la superficie con peras se retrajo un 28 % al pasar de
aproximadamente 25.000 ha en el 2011 a 18.266 ha en 2021.

En manzanas, las variedades Red Delicious y Granny Smith en 2021 sumaron 11.242
ha y 2.159 ha respectivamente, seguidas por Gala con 2.097 ha, conformando entre las
tres variedades el 90 % de la superficie total cultivada con esta especie. En cuanto a las
principales variedades de peras, Williams suma 7.404 ha, Packhams 5.341 ha y D’Anjou
2.683 ha. Red Delicious continta siendo la variedad de manzana mas importante del
Alto Valle, con cerca del 60 % del total de la superficie plantada (del total de variedades
de manzanas), y con una tendencia marcada hacia la preferencia de sus clones
mejorados como Super Chief, Chafiar 34 y Chafiar 28.

El principal destino de la produccién regional de manzanas frescas es el mercado
interno con el 32% del total, mientras que la exportacién representa el 25% vy la industria
el 43%. Por su parte, la pera se orienta principalmente a exportacion (60%), mientras
que el mercado interno constituye el 13% y la industria el 27%.

El consumo de manzanas en el mercado interno es de 6,5 kg/afio/habitante, valor que
no llega a alcanzar los 12 kg o0 mas que supo lograr a mediados de los afios 90". Cabe
destacar que el consumo promedio mundial de manzanas es casi el doble de los
registros actuales de Argentina.

A su vez, el consumo promedio de peras en Argentina es de 2,5 kg/afio por habitante,
por tratarse de una especie que no es tan reconocida por el consumidor local, como si
lo es la manzana. Este registro ubica a nuestro pais por debajo de la media de la Unién
Europea (3,7 kg/Hab/afo), sin embargo, esta por encima de paises como Estados
Unidos (1,3 kg/Hab/afio) o Brasil (0,8 kg/Hab/afo).

El principal destino de la industrializacion de frutas de pepita es el jugo concentrado,
produciéndose en 2021 aproximadamente 17.000 Tn de jugo de manzana y 20.000 Tn
de jugos de pera, (se requieren en promedio 6,7 kg de manzana para obtener un kg de
jugo concentrado, y en el caso de la pera la relacion es de 7,4 kg a 1 kg).

El 95 % de la produccion argentina de jugo concentrado de pera y de manzana se
exporta fundamentalmente a los Estados Unidos, abasteciendo a algo mas del 30 % de
ese mercado, que demanda jugo concentrado clarificado.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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De la industrializacibn de la fruta también se pueden obtener los siguientes
subproductos: deshidratado, sidra, pulpas, frutas desecadas, polvos, puré y fruta molida
congelada.

Al afio 2021 existian 1.727 productores de frutas de pepita y carozo. Este valor,
contrastado con los 2.599 fruticultores en actividad en 2011, marca una disminucion de
872 productores, lo que implica una merma del 33 % en un periodo de 10 afios.

En cuanto a la superficie de las explotaciones, al afio 2021 la mayoria de los
fruticultores se ubicaba en el estrato de hasta 30 ha, lo que representa el 87 % del total
y otorga un definido perfil pyme al sector y al territorio.

Teniendo en cuenta la edad promedio de los productores, con menos de 40 afios
actualmente permanecen en actividad solo el 10 % de los productores, el 37 % tiene
entre 40 y 60, mientras que el 53 % supera los 60 afios.

El complejo fruticola es un gran generador de empleo por su caracter de demandante
de mano de obra. Moviliza entre 50.000 y 60.000 puestos de trabajo directos y 10.000 a
15.000 indirectos, lo que impacta fuertemente en la estructura socioeconémica de la
region.

El caracter mano de obra dependiente propio del sector constituye un aspecto clave,
atendiendo que se considera a la fruticultura como la actividad agricola que mas
personas emplea por superficie.

llustracion 5-16-Produccion fruticola en el municipio de Cipolletti

El desarrollo de la ciudad alent6 también la formacién y/o radicacion de empresas no
relacionadas con la actividad fruticola. Cabe destacar que Cipolletti fue la primera que
contd con servicio de luz eléctrica.

La ciudad de Cipolletti cuenta con un parque industrial.

Uno de los rubros més importantes es la industria de la construccion, que cuenta con
importantes exponentes en la localidad (impulsadas por el proceso de expansion
urbana), y que tiene varias industrias subsidiarias, entre las que se destacan las
dedicadas a la fabricacion de materiales y revestimientos (ladrilleras, hormigoneras,
marmolerias, aserraderos, y fabricas de ceramicos, de mosaicos y de aberturas).

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Hay industrias relacionadas con la producciéon de celulosa y papel. Un sector muy
dindmico y competitivo es el de la industria alimenticia, en la que se destacan una planta
de cria e industrializacion avicola, y una fabrica y embotelladora de gaseosas, que se
suman a establecimientos para la fabricacion de pan y productos lacteos, entre otros.

Vinculados a la actividad petrolifera de la vecina provincia de Neuquén, se han
desarrollado empresas de servicios petroleros y financieros, consultoras de RR.HH., asi
como estudios de arquitectura e ingenieria. Por otra parte, la ciudad se ha convertido en
un centro de referencia a nivel patagonico por la tecnologia aplicada en salud.

Ademas, la Universidad Nacional del Comahue, decidi6 emplazar en esta ciudad su
Facultad de ciencias Médicas, que hoy cuenta con un edificio completamente equipado
y otro en proceso de ampliacién. La Facultad cuenta con convenios con practicamente
todos los nosocomios de la regién para las practicas de sus estudiantes.

Otro punto para considerar es la cada vez mayor cantidad de estudiantes universitarios
y terciarios que se acercan a la ciudad para aprovechar la oferta educativa. En la ciudad
se encentran las sedes tanto de la Universidad Nacional de Rio Negro como de la
Universidad Nacional del Comahue. También cuenta con una sede la Universidad de
Flores y la Universidad de Mendoza. Ademas, la ciudad cuenta con varios institutos
educativos de nivel terciario.

La ciudad presenta un perfil econémico diversificado. Tradicionalmente, ha estado
vinculada a la agroindustria, especialmente a la produccion fruticola, con cultivos de
manzanas y peras destinados tanto al mercado interno como a la exportacién. Sin
embargo, en las Ultimas décadas, Cipolletti ha evolucionado hacia una economia de
servicios, incorporando sectores como la educacion, el comercio y la salud, con un
crecimiento notable en la medicina de alta complejidad.

Ademas, la actividad hidrocarburifera de Vaca Muerta ha generado un impacto
significativo en la region, impulsando el desarrollo econémico y la demanda de
infraestructura. A pesar de estos avances, la ciudad enfrenta desafios en términos de
planificacidon urbana y mejoras en servicios esenciales como el abastecimiento de agua
y la conectividad vial.

5.5.4 ESTRATOS SOCIOECONOMICOS

Para poder caracterizar los aspectos socio econémicos en el area de influencia se
toman indicadores claves para el reconocimiento de las condiciones de vida, De Grande
y Salvia (2019), quienes establecen una clasificacion de la poblacion de acuerdo con su
pertenencia socioeconémica, a partir de los datos del CNPHyV 2010.

Para esto establecieron puntos de corte en dimensiones del habitat y del capital
socioeducativo de los hogares que, aplicados en forma sucesiva permitieron clasificar a
la poblacion segun caracteristicas habitacionales y socio educacionales. De este modo
se obtuvieron 7 segmentos: Clase alta, Clase media alta, Clase media, Clase media
baja, Populares, Muy pobres, e Indigente.

Adicionalmente, se establecieron requisitos minimos de densidad de poblacién que
refuercen la caracterizacion urbana de los radios. Para ello, en los segmentos de Clase
alta y Clase media alta se excluy6 a los radios que tuvieran menos de 50 personas por
km?, mientras que en los demas segmentos se excluy6 a las poblaciones en radios de
menos de 250 personas por km?.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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e Calidad de la construccion de la vivienda. Se incluy6 a los hogares que tuvieran
el valor “insuficiente”, lo cual refiere a hogares sin instalacién de cafios de agua en
la vivienda y sin sistema de bot6n, cadena o mochila para limpieza del inodoro.

o Calidad de los materiales. Se consider6 a los hogares que tuvieran Ill o IV en este
item, lo que indica la presencia de materiales poco resistentes en techo y piso, asi
como ausencia de cielorraso.

e Servicios. Teléfono de linea. Se incluyé el requisito de no poseer teléfono de linea
en la vivienda. La disponibilidad de un teléfono de linea supone un grado importante
de regularidad en el acceso y posesién de la vivienda.

Todos los hogares que reunieron estas 3 condiciones a la vez fueron contabilizados
como hogares en situacion de marginalidad. La siguiente imagen muestra con mayor

detalle los criterios utilizados.

llustracion 5-17-Criterios de clasificacion utilizados por De Grande y Salvia (2019) para la elaboracion de

los segmentos.

En base a estos criterios, se analizé el estrato socioecondmico de los radios censales
ubicados dentro del All y AID del proyecto. Como puede verse en la llustracion 5-18,
dentro del AID existe una homogeneidad de estratos socioecondémicos, incluyendo
sectores de clase muy baja, baja integrada, media baja, media y media alta.
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llustracion 5-18- Estrato socioecondmico. Fuente: Elaboracion propia en base a De Grande y Salvia (2019).

5.5.5 OCUPACION Y CATEGORIA OCUPACIONAL

Tanto en Rio Negro como en el Departamento de Gral. Roca el nivel ocupacional era
muy alto, alcanzando al 92% de la poblacion total, respectivamente.

Poblacién de 14 afios y méas por condicion de actividad econdmica

Condicién de actividad econémica

Poblacion de
14 afios y L o .
Jurisdiccion méas en Poblacion econémicamente activa
viviendas
particulares Total Ocupada % Desocupada %
Rio Negro 594.726 387.651 357.494 92% 30.157 8%
General Roca 300.767 192.853 177.430 92% 15.423 8%

Tabla 5-14-Ocupacion de la poblacion. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas

2022.

La categoria de empleados u obreros concentra el 54,5 % de la poblacion ocupada de
Gral. Roca. El 27,2 % son trabajadores por cuenta propia, los Patrones alcanzan sélo al

5,4 % y los trabajadores familiares al 2,4 %.
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Poblacién ocupada por categoria ocupacional
Poblacion Categoria ocupacional
ocupada
Jurisdiccion | de 14| serv. Emplea- Cuenta Trabaja lano-
anos Y | Domést |% |do u|% ropia % Patrén [% |-dor(a)|% rgdo %
mas obrero prop familiar
Pcia  Rio
Negro 357.494 |24.804 | 6,9 |190.849 |53,3 |100.314 |28,0 |17.441 (4,8 |10.475 (2,9 |13.611 |3,8
gﬁg;" Grall 150,238 |10.505 [7,0 |81.935 |54,5|40.860 |27.2 |8.100 |54 |3.708 |24 |5.040 |33

Tabla 5-15-Poblacion segtn categoria ocupacional. Elaboracion propia sobre datos Censo nacional de Poblacién.
INDEC 2022

5.5.6 SITUACION HABITACIONAL

Tanto la Provincia como Gral. Roca presenta una buena situacion habitacional. El indice
de hogares por vivienda es igual a 1, denotando que no existe déficit habitacional en
cuanto a numero de viviendas.

La cantidad promedio de habitantes por vivienda es de 2,7 Habl/viv, para el total de la
provincia y de 2,8 Habl/viv, para el Departamento de Gral Roca. Estos datos son
congruentes con una baja natalidad.

Viviendas y Hogares -2022
Poblacién
e en Viviendas . Total de Hogares /
Jurisdiccién - . hab/viv .
viviendas | Particulares Hogares |Vivendas
particulares
Rio Negro
747.697 276.371 2,7 278.935 1,0
Depto. Gral.
Roca 379.627 137.275 2,8 138.563 1,0

Tabla 5-16-Viviendas y hogares. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2022.

En cuanto a la tipologia de viviendas predominan las unidades tipo casas, de variable
calidad, con casi el 80 %. Los departamentos presentan una proporcion significativa del
orden del 18,6 %. Las viviendas deficientes tipo rancho y casillas representan solo el 2,5

%.

Tipologia de Vivienda -2022

Tipo de vivienda

Rancho,
Jurisdiccién -I.—o.tal de Casa OA) Departamento % CaS!”ay %
Viviendas Viv.

deficiente
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Rio Negro 276.371 218.904 | 79,2 49.267 17,8 8.200 3,0
Depto Gral Roca | 137.275 108.307 | 78,9 25.507 18,6 3.461 2,5

Tabla 5-17-Tipologia de viviendas. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacidon, Hogares y Viviendas 2022

Analizando la calidad constructiva de las viviendas, la situacién se muestra un poco mas
deficiente. En efecto, respecto a viviendas con pisos durables de ceramica, mosaico,
baldosa, alfombra, madera y otros adecuados, representan el 91,1%. En cuanto a los
materiales de las cubiertas, los hogares con techos de losa o chapa de metal, con o sin
cielorraso, significan el 72,8 % del total.

Los hogares que habitan viviendas con caracteristicas constructivas mas precarias
debido a techos de chapa de cartén, cafia, palma, tabla con barro, paja con barro o paja
sola y otros materiales deficientes, ascienden al 27,2 % del total. Esta categoria incluye
un 8,9 % de hogares en viviendas con pisos construidos solo con una carpeta de
cemento, contrapiso, ladrillo fijo, ladrillo suelto o tierra.

Calidad de Vivienda -2022

Material predominante de pisos, cubierta exterior del techo

Pisos Cubierta exterior de techos
Chapade
L. carton,
Ceramica, o
mosaico Carpeta, Losao cana,
surisdiccion| [0 9€ | hadosa, contrapiso, chapade palma,
Hogares alfombra, % Iadnllq fijo, % |metal, con| % tabla con %
ladrillo . barro,
madera, 0 sin .
suelto o . paja con
otros . cielorraso
tierra barro o
adecuados )
paja sola,
otros
Rio Negro 278035 218.904 78,5/ 60.031 21,5 204.945 73,5 73.990 26,5
Depto Gral 126.214 | 91,1 12.349 8,9 100.866 | 72,8 37.697 | 27,2
Roca 138.563 ) ’ ' ' ’ ’ ’ '

Tabla 5-18-Calidad de la vivienda. Fuente: INDEC, Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas 2022.

De acuerdo con el Régimen de tenencia de la Vivienda, el 62 % de los Hogares es
propietario de su unidad habitacional, el 38 % alquila su vivienda, el 2 % habita
viviendas cedidas por ocupacion laboral, mientras el 12 % de los hogares presentan una
tenencia precaria.

Hogares segun régimen de tenencia de la vivienda segun jurisdiccion. Ao 2022

Jurisdiccién

Poblaciéon
en

Régimen de tenencia para la vivienda
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\ffllr\':ilsglfrlzs Cedida Prestada
P Propia | % | Alquilada | % por % /Otra %
trabajo situacion
Rio Negro 278.935 | 173.127 | 62% 66.995 | 24% |  4.416| 2% 34.397 | 12%
gﬁgf' Gral. 138.563| 86.467 | 62% 33.111 | 38% 1.936| 2% 17.049 | 12%

Tabla 5-19-Régimen de tenencia de la tierra. Elab. propia segun INDEC, Censo Nacional de Poblacion,
Hogares y Viviendas 2022.

5.5.7 SERVICIOS EN LA VIVIENDA

Los servicios de agua y cloacas son muy extendidos en el departamento de Gral. Roca.
El 93 % de los Hogares tiene provision de agua por red, mientras el 74,7 % cuentan con
redes de desagles cloacales.

Hogares segun Provision de Agua y Desagues Cloacales. 2022

Jurisdiccion Total de Red publica % Red publica %
Hogares (agua (desagues
corriente) cloacales)
Pcia Rio Negro 278.935 257.498 92,3 187.674 67,3
Depto de Gral 138.563 128.901 93,0 103.488 74,7
Roca

Tabla 5-20-Provision de servicios sanitarios. Elaboracion propia sobre datos Censo nacional de Poblacion.

INDEC 2022

La gran mayoria de los hogares utiliza gas natural de red

Hogares segun combustible utilizado principalmente para cocinar. 2022

Lefa,
Jurisdiccion Total de Gas de % Gas % |Electricidad| % | carbonu %
hogares red envasado otro
Pcia. Rio Negro| 278.935 | 230.945 | 82,8 39.771 14,2 5.557 1,9 2262 0,8
Depto. Gral.
Roca 138.563 | 114.456 82,6 2.462 L7 2.790 2.0 785 0.5

Tabla 5-21-Combustible utilizado para cocinar. Elaboracion propia sobre datos Censo nacional de
Poblacion. INDEC 202.2

El 75,89 % de los hogares en Gral Roca, cuenta con servicio de internet en su vivienda.

El 73,74 % posee celular con internet, el 55,43 % tiene computadora o Tablet en su
vivienda y el 60,40 % celular con internet y computadora o Tablet en su vivienda.
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Hogares, por tenencia de internet y celular en la vivienda. Afio 2022
Tiene internet en la vivienda
Tenencia .
Jurisdiccion | de celular h-cr)ogarlei((el) Tiene
con internet | 9 Total % computadora, %
tablet,
etcétera
Total 278.935 209.560 75,13 155.696 55,82
Pcia, de _
Rio Negro Tiene
celular con | 250.270 203.819 81,4 152.950 61,1
internet
Total 138.563 105.158 75,89 76.806 55,43
De%tgég:‘ral Tiene
celular con | 124.844 102.171 73,74 75.406 60,40
internet
(1) Se excluye a las personas que viven en situacion de calle.

Tabla 5-22-Hogares segun tenencia de celulares e internet. Fuente: INDEC,
Hogares y Viviendas 2022.

5.5.8 EQUIPAMIENTOS COLECTIVOS

Censo Nacional de Poblacion,

En cuanto a los equipamientos colectivos pertenecientes al sector de educacion, salud,

cultura y religién, seguridad y gobierno, la siguiente imagen
equipamientos dentro del area de influencia.

identifica los principales

Equipamientos educativos: se han identificado cuatro establecimientos educativos

dentro del AID.

Escuela Primaria Nro.294 Maestros Argentinos
Jardin De Infantes Independiente Nro.49 Andalue
Jardin De Infantes Independiente Nro. 1 Manzanitas
Jardin De Infantes Independiente Nro. 2 Raihue
Centro De Educacion Basica Para Adultos Nro. 3

Instituto Ruca Suyai

Centro De Formacién Coop.Laboral Mama Margarita
Centro De Educacion Bésica Para Adultos Nro.36
Centro Educativo De Nivel Secundario Nro.21
Centro De Educacion Técnica Nro.15

Centro De Educacion Media Nro.120

Escuela De Educaciéon Especial Nro. 24

Jardin De Infantes Independiente Nro.118

Instituto Técnico Superior.

También se identifican dos sedes universitarias: Facultad de
Tordos) y Facultad de Ciencias de la Educacion ambas de la
Comahue

Escuela Primaria Nro.264 Republica Federativa Del Brasil

Ciencias Médicas (Sede
Universidad Nacional del
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Equipamientos de salud: Dentro del AID se ha identificado la presencia del Hospital
“Doctor Pedro Moguillansky” y dos centros de salud (llustracion 5-19).

llustracion 5-19-Equipamientos colectivos dentro del drea de influencia.

5.5.9 INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS

La ciudad cuenta con un sistema de distribucion eléctrica gestionado por la empresa
EJERSA, que abastece a hogares, industrias y comercios. Cipolletti dispone de una red
de gas natural que abastece a la mayoria de los hogares y empresas. Recientemente,
se han anunciado obras de ampliacion para mejorar el servicio en sectores como
Puente 83, beneficiando a 196 familias. En la llustracibn 5-20 se muestra a
continuacion se presenta el tendido eléctrico de media tension junto a los ductos de
distribucion de gas dentro del AID.
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llustracion 5-20-Infraestructura eléctrica y gasifera. Fuente: Ministerio de economia, subsecretaria de
energia.

5.5.10 MovVILIDAD

La movilidad de la poblacién en el espacio se origina por la localizacién diferenciada
entre sus lugares de residencia y los centros de empleo y de actividades a los cuales la
poblacién debe concurrir diaria o frecuentemente. La movilidad urbana incluye los
movimientos de las cargas.

El sistema de transporte3, como medio de movilidad, constituye una condicion de
accesibilidad que debe garantizar el derecho a la ciudad, resultando ser un valioso
instrumento para la integracion social y espacial de la ciudad o, por omisién, un factor
de fragmentacion espacial y segregacion social.

El movimiento forma parte de la vida cotidiana de los ciudadanos. Sea por motivos
laborales, recreativos, productivos, en forma individual o colectiva, todos necesitan
movilizarse por la ciudad, lo que implica la necesidad de desplazase por un espacio
concreto, en tiempos y a velocidades razonables.

% Los sistemas de transporte se caracterizan segun los medios y los modos en que se realizan los desplazamientos.
Se denominan medios de transporte a los ambitos fisicos en los que se operan los desplazamientos. En los ambitos
urbanos, los més usuales son: el terrestre y el subterraneo y, menos habitualmente, el acudtico (fluvial). A nivel
interurbano también debe mencionarse: el acuatico (maritimo, lacustre) y el aéreo. Por su parte, los modos, se
distinguen por la forma de transporte definida por determinadas caracteristicas técnicas y operacionales. En los
&mbitos urbanos, se pueden distinguir entre los medios terrestres, los modos automotor (o carretero) y ferroviario.
Vinculado con las caracteristicas de la de la operacién, también se suele hablar de: publico o privado (“particular”),
individual o masivo, etc.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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La suma de los desplazamientos individuales es lo que se denomina movilidad
cotidiana. Resulta importante destacar que todas las formas de desplazamiento son
significativas. Ademas de los sistemas de transporte motorizados publicos y privados,
es necesario considerar el rol de la peatonalidad y el uso de biciclos como solucion de
los desplazamientos. En dicho sentido, resulta cada vez mas habitual operar sobre los
usos del suelo rescatando las ventajas de la cercania, asi como acondicionar el espacio
publico para facilitar e inducir los desplazamientos peatonales y en biciclos

Establecer redes especificas en la ciudad para diferentes formas de movilidad implica
preparar vias de circulacion para una atencién exclusiva o prioritaria para cada una de
ellas, mediante la prohibicion o restriccion del resto de las formas de movilidad que sean
incompatibles con la funcién prioritaria a que se destine ese espacio.

En sintesis, se entiende por movilidad urbana al conjunto de desplazamientos que se
producen en la ciudad en los diferentes sistemas de transporte, incluyendo los que se
desarrollan por las vias preferenciales para peatones y ciclistas. Las politicas de
transporte son las que resuelven las necesidades de movimiento de la gente y son una
herramienta de insercion o bien por el contrario, de exclusién, segin permitan a mas o
menos personas hacer uso del espacio urbano.

A modo ilustrativo se presentan los datos arrojados por la Encuesta de Movilidad
Domiciliaria (EMD) en las Areas Metropolitanas de Neuquén y Cipolletti realizada
durante la segunda mitad del ano de 2012, (Fuente:
https://www.argentina.gob.ar/transporte/dgppse/publicaciones/encuestas). En la EMD se
relevaron las caracteristicas socioeconémicas de los hogares y las personas, los viajes
de todos los integrantes del hogar y sus respectivas etapas.

En el Area Metropolitana de Neuquén la cantidad de viajes diarios fue de 39.956,
realizados por aproximadamente el 56% de la poblacion de 4 afios y mas; mientras que
en el Area Metropolitana de Cipolletti la cantidad de viajes diarios fue de 190.006,
realizados por aproximadamente el 56% de la poblacién de 4 afios y mas.

5.5.11 AUTOTRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS (APP)

La ciudad de Cipolletti es servida por dos categorias de lineas de autotransporte,
diferenciadas por su funcién y su cobertura territorial:

= Lineas Inter localidades que unen Cipolletti con distintas localidades de la
provincia de Rio Negro

= Lineas urbanas que desarrollan su recorrido dentro de la ciudad de Cipolletti y su
entorno

« Lineas Inter-localidades

Se han identificado las siguientes lineas que pasan por la ciudad de Cipolletti y que
unen las siguientes localidades:

A: Estacion Terminal de Omnibus de Neuquén - Villa Regina

B: Estacion Terminal de Omnibus de Neuquén - General Roca (por RPN 65)
C: Neuquén - General Roca (por RN 22)

D: Neuquén - Allen (por Ruta Provincial 65)

E: Neuquén - General Roca (Directo por RP 65)

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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F: Neuguén - General Roca (Directo por RN 22)
G: Estacion Terminal de Omnibus de Neuquén - Villa Regina (Expreso)

A continuacion, en la llustracién 5-21 se muestra la conectividad entre localidades de la
provincia de Rio Negro.

llustracion 5-21-Conectividad entre localidades (Fuente: elaboracion propia)
% Lineas urbanas

Se caracterizan por ser de jurisdiccibn municipal y sus recorridos conectan los
siguientes puntos terminales:

Linea N 1 Barrio Manzanar - Barrio 1200 viviendas

Linea N 2 Espafia e Irigoyen — Naciones Unidas y F.M. Esquiu
Linea N 3 Centro— Barrio Anai Mapu

Linea N 4 Centro - Ferri

Linea N 5 -Barrio Costa. Norte— Los Tamariscos y Chimpay
Linea N6 Barrio Costa Sur -Los Tamariscos y Chimpay

Linea N 7 Espafia e Irigoyen — Barrio Puente 83

A continuacion, en la llustracion 5-22 se muestra la cobertura de la red urbana de
autotransporte de pasajeros (APP) y se indican las principales intersecciones de Av.
Perén con otras vialidades de distinta jerarquia urbana. Estas vias transversales se
diferencian segun su funcién, algunas se caracterizan por conectar con el area centro
(centralidad principal) y otras con los barrios (local — barrial). Se puede observar la
concentracion de la red en el centro de la ciudad y como su densidad disminuye a
medida que se aleja del mismo.
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llustracion 5-22- Red urbana de APP. Traza de Av. Perdn Elab. propia

5.5.12 EL FERROCARRIL

La Ciudad de Cipolletti cuenta con la estacion ferroviaria Cipolletti, ubicada en General
Fernandez Oro 451 (RP65), en el centro de la ciudad, a pocas cuadras de la Estacion
Central de Omnibus y de la Ruta Nacional 22. En tiempos de la antigua empresa
estatal Ferrocarriles Argentinos, Cipolletti servia como parada intermedia para trenes de
pasajeros como el "Estrella del Valle", con destino a Zapala, servicio que habia sido
inaugurado en mayo de 1964. A partir de 1993, con la cancelacion de los servicios de
larga distancia, la estacion dejé de recibir trenes de pasajeros.

llustracion 5-23- Estacion ferroviaria Cipolletti



https://es.wikipedia.org/wiki/Estaci%C3%B3n_Cipolletti#cite_note-7
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En 2015, al habilitarse el Tren del Valle que une Cipolletti, Neuquén y Plottier, la
estacion fue puesta en condiciones y restaurada.

En una primera instancia, se inaugura el 21/07/2015 el tramo Cipolletti- Neuquén con
una longitud de 5,9 km. Seis afios mas tarde, el 29/03/2021 el recorrido se extiende
hasta Plottier, alcanzando los 15,1 km de longitud. El 26/01/2022 se debe suspender el
tramo Neuquén —Cipolletti por tres afios, hasta el 03/02/2025, por repetidos
embestimientos de camiones en el puente de la ruta N°151.

La extensién del recorrido entre Plottier y Cipolletti es de 15,1 km, con material rodante
duplas Materfer 400-D, con capacidad para 190 pasajeros.

llustracion 5-24- Formacion del tren Cipolletti —Plottier cruzando el rio Neuquén

A partir de febrero 2025 fueron reanudados los servicios entre Cipolletti y Plottier tras
tres afios de interrupcion con los siguientes horarios:

llustracion 5-25 Horario de trenes entre Plottier y Cipolletti

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Por la estacion Cipolletti esta programado que pasen cuatro servicios diarios por sentido
de circulacion, dos de mafiana y dos de tarde. No obstante, a la fecha (mayo 2025), solo
un servicio por dia une Cipolletti con Neuquén y Plottier, en tanto que el resto queddé
suspendido debido a fallas técnicas y a la falta de formaciones. La causa principal de la
restriccion es la escasez de material rodante en condiciones operativas. Esto se debe
al incendio de una formaciéon y a los repetidos choques de camiones contra el puente
ferroviario de la Ruta 151.

5.6 SINTESIS DEL DIAGNOSTICO

El &rea de influencia directa considerada en este Informe Técnico de Evaluacién de
impacto Ambiental es el territorio comprendido por la ciudad de Cipolletti y corresponde
a una transicién climatica entre las categorias semiarida de estepa y arida desértica,
segun la clasificaciéon de Kdppen modificada. El clima se caracteriza por temperaturas
medias anuales en torno a los 15 °C, con veranos calidos que alcanzan maximas
histéricas de mas de 40 °C e inviernos frios con registros minimos bajo —10 °C. La
precipitacién media anual es baja, cercana a los 190 mm, con distribucién irregular y
marcada concentracion en primavera, mientras que los vientos predominantes son del
oeste y suroeste, con intensidades medias moderadas y rafagas que pueden superar
los 60 km/h.

En relacién con el cambio climatico, las tendencias observadas en el pais durante la
segunda mitad del siglo XX muestran un aumento generalizado de la temperatura media
y una disminucién de la frecuencia de heladas, con mayor recurrencia de olas de calor.
Las proyecciones a futuro para la regién indican incrementos de temperatura de hasta
0,95 °C, variaciones poco significativas en el régimen de precipitaciones, menos dias
con heladas y mayor frecuencia de noches tropicales y olas de calor.

Desde el punto de vista geoldgico y geomorfoldgico, el area corresponde a las planicies
estructurales norpatagonicas, caracterizadas por terrazas fluviales y estructurales
asociadas a la dindmica de los rios Colorado, Neuquén y Negro, asi como por la
presencia de bardas y rodados patagonicos de origen plio-pleistoceno. El relieve
presenta escasa variacion altimétrica, con diferencias en el orden de los 5 metros.

Los suelos presentan un fuerte grado de antropizacion por el uso agricola intensivo. A
escala regional, se distinguen principalmente suelos de “media barda”, con texturas
francas a franco-limosas y buena capacidad de retencién de humedad, aunque con
problemas de drenaje; suelos de “media costa’, de texturas franco-arenosas y
comportamiento favorable al riego; y suelos de “costa”, de textura arenosa y baja
retencién hidrica, con mayores limitaciones para la produccion agricola.

La hidrologia superficial esta determinada por la cuenca del rio Negro, alimentado por
los rios Limay y Neuquén, cuya dindmica hidrica se encuentra parcialmente regulada
por embalses y derivaciones. Este sistema sostiene la actividad agricola del Alto Valle
mediante una extensa red de canales de riego.

Finalmente, en cuanto a la hidrologia subterranea, se identifican acuiferos subalveos
localizados en las planicies aluviales, que pueden actuar como efluentes o influentes en
relacion con los rios, segun la época del afio. Estos acuiferos presentan transmisividad
y permeabilidad medias, y aguas de calidad algo mas salobre que las superficiales.
Dada la histérica actividad agricola de la regidn, se reconoce un riesgo potencial de
contaminacién por agroquimicos y lixiviados de suelos.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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La flora de la zona corresponde a la estepa arbustiva caracteristica del Monte Austral,
dominada por jarilla (Larrea spp.) y zampa (Atriplex lampa), con diferentes estratos de
vegetacion en los que se combinan arbustos, subarbustos y gramineas. En sectores
salinos aparecen comunidades halo6filas con especies como Suaeda divaricata,
Distichlis spicata y Sporobolus rigens. Si bien estas formaciones son propias de la
regiéon, no se encuentran representadas en el area directa o indirecta del proyecto,
donde solo pueden observarse ejemplares aislados en sectores perturbados.

La fauna autéctona incluye pequefios mamiferos como el cuis chico, el huroncito y la
comadreja overa, junto a reptiles y anfibios adaptados al ambiente arido, todos en
estado de conservacion de menor preocupacion. La presencia humana ha favorecido la
proliferacibn de especies introducidas, principalmente roedores, y ha reducido la
abundancia de fauna silvestre. En cuanto a las aves, varias especies nativas han
logrado adaptarse al entorno urbano, coexistiendo con especies comunes de ambientes
modificados.

No se identifican habitats criticos dentro del area del proyecto. Los mas cercanos son la
Reserva Natural Embalse Casa de Piedra (a unos 97 km) y el Paisaje Protegido Valle
Cretécico (a unos 20 km).

Al respecto de estos factores, es posible decir que el AID no se vera afectada por
el proyecto de manera negativa y/o positiva.

La ciudad de Cipolletti, ubicada en el Departamento de General Roca, alcanz6 en 2022
una poblacién de 105.647 habitantes y una densidad de 2.010 hab/kmz, consolidandose
como la tercera ciudad de la provincia y parte del area metropolitana mas grande de la
Patagonia junto a Neuquén. Su crecimiento demografico (25,9 %o entre 2010-2022) se
explica en gran medida por la dindmica laboral vinculada a Vaca Muerta y la radicacion
suburbana.

La estructura poblacional muestra predominio femenino (indice de masculinidad 0,95) y
una piramide con base angosta por baja fecundidad (1,4 hijos por mujer), aunque con
fuerte presencia de poblacién econémicamente activa (67 %). En Cipolletti, los nifios
representan el 22 %, los adultos mayores el 11 %, y la mayoria de la poblacion es
migrante: solo el 70,5 % nacié en Rio Negro, el resto proviene de otras provincias o del
extranjero.

Las proyecciones estiman un crecimiento sostenido, con 125.600 habitantes en 2030 y
alrededor de 155.900 en 2040. En cuanto al nivel educativo, el area presenta
indicadores altos: solo el 0,2 % de la poblacion mayor de 10 afios carece de instruccion,
mientras que el 6,2 % ha completado estudios terciarios o universitarios, superando el
promedio provincial.

El nivel de salud también muestra condiciones favorables. Entre 2021 y 2023, Rio Negro
redujo su mortalidad materna de 8,7 a 1,4 por 10.000 nacidos vivos y su mortalidad
infantil de 8,6 a 7,1 por mil, valores mejores al promedio nacional. Estos indicadores
reflejan mejoras en la atencion sanitaria, la cobertura social y la calidad de vida de la
poblacion local.

El municipio se organiza en 31 barrios urbanos vy 19 rurales, dentro de los cuales
la Avenida J.D. Perén constituye un eje estructurante que conecta areas
residenciales, productivas e industriales.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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La economia de Cipolletti se sostiene en una estructura diversificada. El Alto Valle
rionegrino mantiene su perfil fruticola, basado en la produccién de peras y manzanas
con fuerte orientacion exportadora, aunque en la Ultima década se evidencié una
reduccion significativa de la superficie cultivada (-26 % en manzanas y -28 % en
peras). La actividad genera entre 50 y 60 mil empleos directos y hasta 15 mil indirectos,
con predominio de explotaciones de tipo pyme. Paralelamente, el municipio presenta un
proceso de diversificacion productiva hacia la construccion, la industria de alimentos y
celulosa, los servicios petroleros y, en particular, actividades de salud y educacién
universitaria de alta complejidad, que refuerzan su rol como centro regional de servicios.

En el plano socioecondémico, se observa una marcada heterogeneidad. Conviven
sectores de clase media consolidada con poblacién en situacién de vulnerabilidad,
particularmente en radios con viviendas precarias y déficit de servicios. A pesar de ello,
los niveles de ocupacion son elevados (92 %), predominando los trabajadores
asalariados (54,5 %) y cuentapropistas (27,2 %).

La situacién habitacional muestra un indice hogares/vivienda equilibrada, sin déficit
cuantitativo relevante. Predominan las viviendas tipo casa (79 %) y los departamentos
(18 %), con menos de un 3 % de construcciones precarias. En cuanto a la tenencia, un
62 % de la poblacién es propietaria, mientras que el 38 % alquila o reside en
condiciones de ocupacion irregular.

Los servicios domiciliarios presentan una cobertura relativamente alta: 93 % de los
hogares accede al agua de red, 74,7 % a la red cloacal y 82 % utiliza gas natural de red.
En materia de conectividad, la ciudad evidencia una penetracion tecnolégica destacable,
con un 76 % de hogares con internet domiciliario, un 74 % con acceso movil a internet y
mas de la mitad con computadora o tablet.

En el ambito educativo, Cipolletti cuenta con una oferta amplia y diversificada que
incluye escuelas primarias, jardines de infantes, centros de educacion bésica para
adultos, establecimientos de nivel medio y técnico, instituciones de educacién especial,
centros de formacion laboral y un instituto de nivel superior. A ello se suman dos sedes
de la Universidad Nacional del Comahue, correspondientes a las Facultades de
Ciencias Médicas y de Ciencias de la Educacion, lo que refuerza el caracter académico
de la ciudad. En materia de salud, el area dispone del Hospital “Doctor Pedro
Moguillansky” como centro de referencia, acompafiado por dos centros de atencion
primaria.

La infraestructura de servicios se sostiene a partir de la provisién eléctrica, gestionada
por la empresa EDERSA, que abastece a hogares, comercios e industrias, junto a una
red de gas natural que alcanza a la mayor parte de la poblacion.

La movilidad urbana se configura a partir de los desplazamientos cotidianos de la
poblacion entre sus lugares de residencia, empleo y actividades. Este fenomeno, que
comprende tanto el transporte motorizado como los traslados peatonales y en bicicleta,
constituye un componente esencial de la accesibilidad y la integracion social. La
planificacion de redes diferenciadas para cada modo de transporte resulta clave para
mejorar la eficiencia y reducir conflictos de uso del espacio.

El transporte publico automotor se organiza en dos categorias. Por un lado, las lineas
interlocalidades que vinculan Cipolletti con Neuquén, General Roca, Allen y Villa Regina
mediante corredores sobre la Ruta Nacional 22 y la Ruta Provincial 65. Por otro, las
lineas urbanas de jurisdiccion municipal, que a través de siete recorridos conectan

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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barrios periféricos con el area central y entre si. La red se concentra en la zona céntrica,
disminuyendo su densidad a medida que se aleja de la misma, lo que refleja la
centralidad del nucleo urbano como principal polo de atraccion.

En cuanto al sistema ferroviario, la ciudad cuenta con la estacion Cipolletti, ubicada en
el area central y vinculada histéricamente a los servicios de Ferrocarriles Argentinos.
Tras la interrupcion de los trenes de larga distancia en 1993, la estacién fue reactivada
en 2015 con la puesta en marcha del Tren del Valle, que primero conect6 Cipolletti con
Neuquén y luego extendio6 su recorrido hasta Plottier.

En sintesis, Cipolletti constituye un nodo urbano en expansién, con una economia en
proceso de diversificacién, altos niveles de cobertura de servicios y conectividad, pero
con persistencia de desigualdades socioecondmicas y una creciente presion sobre los
suelos de aptitud agricola, factores que deben considerarse en la planificacion territorial

y ambiental.

Si bien la obra objeto de este Informe Técnico es importante para toda la ciudad y en
palabras de sus funcionarios representa la obra mas trascendente de los ultimos 20
afios los factores descritos a nivel de AID no seran afectados significativamente, habida
cuenta que los impactos negativos mas_significativos se veran en toda su significancia
en el area operativa _en tanto que los positivos beneficiaran al conjunto urbano.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC ) Pagina
“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 129228
SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON’ DE CIPOLLETT]"

N° de doc :

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL 10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

DE GENERO Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004

6. CARACTERIZACION DEL AREA OPERATIVA

6.1 AREA OPERATIVA

El rea operativa (AO) comprende, entonces, el territorio necesario para la construccion
y operacién del proyecto vial y el area a ocupar por el obrador. Las caracterizaciones de
los factores ambientales involucrados en el proyecto se realizaran, esencialmente sobre
el territorio del AO. (llustracion 6-1).

llustracién 6-1 Area de Influencia directa (AID y Area Operativa (AO). Elaboracién propia.

6.2 LA TRAZA'Y EL USO DEL SUELO EN EL AO

La Avenida Juan Domingo Perdn se desarrolla (con una longitud de 5 km), entre las
avenidas Hugo Rimmele Este, al norte y Vélez Sarsfield (RPN°65), al sur (llustracion
6-2).




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC i Pagina
‘PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 130/ 228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

(o} .
Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL N° de doc :

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

DE GENERO

c
o)
—
o
o
a
-
[}
2
o

llustracion 6-2-Traza del proyecto de la Av. J.D.Perdon

Es una arteria pavimentada, de gran caudal vehicular, de un solo carril por sentido, que
conecta la ciudad en sentido N-S y constituye una via de ingreso y egreso hacia
ciudades cercanas, vinculando la trama vial urbana con las principales rutas de
conexion regional.

El transito por la Avenida Perdn es de gran intensidad, estando compuesto por distinto
tipo de vehiculos, entre los que se destacan: automdviles, motos, camiones con y sin
acoplado, utilitarios y autobuses de pasajeros.

La traza del proyecto esta delimitada entre las Av. Arturo lllia, al Norte y la Av.
Vélez Sarsfield al sur, abarcando aproximadamente 3,3 km. El disefio de la
interseccion de la Avenida Juan D. Perén con Pte. A. lllia deberd integrar las conexiones
0 empalmes con la futura rotonda pronta a ejecutarse.

La residencia conforma la I6gica de ocupacién mas extensa del territorio, hecho que
también se verifica en la ciudad de Cipolletti y, a menor escala, en la Av. Peron. En esta
arteria, el uso del suelo predominante es el residencial, que coexiste con grandes
equipamientos como son la Universidad del Comahue y el parque industrial,
delimitado por las calles Confluencia, Presidente A. H. lllia, Los Notros y Venezuela.

Al predio universitario se accede por la calle H. Yrigoyen, en su interseccion con la Av.
Peroén. La actividad universitaria genera importantes flujos peatonales que deben cruzar
la Av. Perén de un lado al otro.

El parque industrial estid asociado a la produccion de viajes de carga por automotor y
en consecuencia genera un importante flujo de camiones sobre la Avenida Perén. Asi
como la movilidad de la poblacion en el espacio se origina por la localizacion
diferenciada entre sus lugares de residencia y los centros de empleo y de actividades, lo
mismo ocurre con la movilidad de las mercancias (materias primas, alimentos, etc.) que
deben cubrir la distancia entre lugar de origen y de destino final.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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llustracion 6-3-Localizacion del parque industrial sobre la Av. Perdn

En el tejido residencial se verifica una mixtura con el uso comercial, en los predios
frentistas a la Avenida. La zona de uso residencial/ comercial es de baja densidad. Los
usos del suelo a los lados de la via a ejecutarse estan localizados por fuera de la zona
de camino por lo que el proyecto de ampliacion no invade ni afecta terrenos ni
actividades privadas. Tampoco se identifican en la zona de proyecto construcciones de
ninguna indole (definitivas o precarias), ya sean viviendas, locales comerciales u otro
destino ni por actividades precarias/ambulantes que impliguen un sustento de vida para
los que las desarrollan.

La avenida atraviesa areas comerciales, industriales, residenciales consolidadas y
barrios populares, al tiempo que aloja sedes universitarias. Cada uno de estos sectores
posee caracteristicas distintas en cuanto a infraestructura, servicios, densidad
poblacional y calidad de vida. Comprender esta distribucion funcional es imprescindible
para anticipar impactos diferenciados de politicas publicas, inversiones en
infraestructura y movilidad, y para asegurar que el desarrollo urbano promueva equidad
social y ambiental en toda su extension.

Algunos de los sectores a mencionar son los siguientes:

% Area comercial: se extiende a lo largo de toda la traza del proyecto, de ambas
manos, con excepcion de la zona del Parque Industrial. Dentro de los comercios
relevados encontramos mercados, farmacias, ferreterias, panaderias, fabricas
de pasta y pequerios talleres, entre otros comercios de cercania.

% Areaindustrial: El Parque Industrial (P1) de la ciudad de Cipolletti se origina en
el afio 1977 y estd ubicado en la zona noreste de la ciudad. En la actualidad

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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cuenta con 120 hectéreas, dénde hay instaladas mas de 80 empresas regionales
y en proceso de instalacién 20 empresas mas.

Su ubicacion geografica es muy beneficiosa por su proximidad y rapido acceso a
las principales rutas nacionales, como la 151 y la 22; ademas de su cercania al
Tercer Puente, lo cual permite un nexo rapido con la ciudad de Neuquén. Entre
las empresas mas antiguas que hoy desarrollan sus tareas figuran El Fortin,
Alessandrini Hnos. S.A, Minerales Patagoénicos S.A y Ripiera Palito. Los rubros
empresariales que prevalecen en el Pl son los de metallrgica y de servicios.

Barrios residenciales: A lo largo de la Av. Perdn pueden encontrarse distintos
barrios residenciales caracterizados por viviendas unifamiliares, pequefos
conjuntos habitacionales y algunas edificaciones de mayor densidad en zonas
mas céntricas. Estos barrios suelen contar con servicios basicos, espacios
verdes y accesos a transporte publico, integrandose con la actividad comercial
de la avenida. Hacia el lado este de la Av. Perdn se han empezado a consolidar
nuevos barrios como Barrio Los Tordos, Barrio Rincén Lindo, Barrio Las
Calandrias, entre otros.

Asentamientos y Barrios populares: Asentamientos informales y viviendas
sociales con limitada infraestructura se registran llegando a la Av. lllia. Se
registré un barrio registro Renabap 507 La Alameda — Parque industrial, donde
residen 140 familias.

Localizacion y vista de las viviendas del Barrio Renabap Alameda

Sedes universitarias: dependencias de la Universidad Nacional del Comahue
La Facultad de Ciencias de la Educacién y Psicologia (FADECO) de la
Universidad Nacional del Comahue (UNCo) ofrece carreras como Psicologia y
Ciencias de la Educacion, el Profesorado en Ciencias de la Educacion, el
Profesorado en Nivel Inicial, y el Profesorado en Ensefianza Primaria.

Por su parte, la Facultad de Ciencias Médicas posee dos sedes. En la sede Los
Tordos, en el area de influencia directa del proyecto, se cursan materias del
primer afo de la carrera y algunos seminarios de las especializaciones. También
funciona una biblioteca.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Localizacion de las Facultades de Ciencias de la Educacién y Psicologia y Ciencias Médicas,

COMAHUE

De acuerdo con los datos suministrados por la Decana de la Facultad de Ciencias de la
Educacién y Psicologia, Prof. Ema Camadro, con quien mantuvimos un encuentro

presencial el dia 28 de agosto de 2025,

la cantidad de alumnos/as es de

aproximadamente 5000. Por su lado, la Facultad de Ciencias Médicas tiene una
matricula de cerca de 4000 alumnos/as, ingresando un promedio de 800 por afio.

Vista de la Facultad de Ciencias de la Educacion y Psicologia, COMAHUE
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Vista de la Facultad de Ciencias Médicas, COMAHUE

A continuacion, se pueden visualizar un conjunto de fotografias tomadas en la visita a
campo del 27 y 28 de agosto.

Interseccién de Av. Perén con Vélez
Sarsfield. Inicio de la traza.
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Interseccion de Av. Perén e Hipdlito Irigoyen

Interseccion de Av. Perén y Bolivia
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Inserseccion Av. Peron y AV. Alem/Espinosa-Margen Oeste/Margen Este
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Perfil urbano de Av. Perén entre Alem y J.J.Gomez-Margen Oeste/Este

Perfil urbano entreGomez y Paris-Margen Este
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Perfil urbano residencial. Entre Paraguay y El Salvador. Margen Oeste/Margen Este
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Casa del Tomero. Esta vivienda y sus
ocupantes seran relocalizados

Canal de riego sin revestir. Alamos de una Perfil urbano margen Oeste
vieja barrera contra el viento que deberan ser
removidos si el canal se reviste.

La Arenera. Comercio y vivienda sobre la traza de Colectora Confluencia. El Municipio
liberard la traza, la vivienda se conserva porque se encuentra dentro de la linea Municipal.
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Perfil urbano de tipo residencial entre calles Venezuela y Colombia
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Toma de agua en Confluencia Margen Este

Interseccion calle Falucho-Margen Este Interseccion calle Venezuela-Margen Este

A esta altura el canal de riego se encuentra revestido
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Interseccion calle Fray Santa Maria de Oro-Margen Oeste/Margen Este

Interseccion calle Rotary Internacional-Margen Oeste/Margen Este
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Perfil urbano entre Esquiu y Gonzalez

Interseccion calle S. Gonzélez-Margen Oeste Perfil urbano entre Esquil y Gonzélez

Interseccion calle A. Turin- Margen Oeste/Margen Este
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Interseccion con calle Homero Manzi-Margen Oeste/Margen Este

Perfil urbano del sector final de la traza
entre C. Kossman y Av. lllia.
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Interseccion calle Salvador Kossman-Margen Oeste/Margen Este

Interseccion con Calle J. Cobian-Margen Oeste / Margen Este
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Vista de la interseccion Av. Peron — Av. lllia desde Colectora Confluencia. Final de la traza

6.3 VIAS DE CIRCUNVALACION Y EFECTO BARRERA URBANA

Originalmente la Avenida Peron fue planificada como una via de circunvalacién que
contuviera la expansion de la ciudad hacia el este de esta. Sin embargo, el devenir de la
realidad la transformd en una via inmersa en medio de la trama urbana, ya que la
ciudad sigui6 creciendo hacia el este.

Esta arteria se ha convertido en una barrera ya que su configuracién no permite la
conectividad transversal E-O, dado que las calles transversales se interrumpen al
confluir con la avenida, subsistiendo muy pocos cruces que interconecten ambos lados
de la trama urbana.

Las barreras urbanas tanto para peatones como para vehiculos constituyen elementos
que entorpecen la accesibilidad. Estas pueden ser naturales (rios, barrancas, cerros,
etc.) o artificiales (vias férreas, grandes instalaciones de infraestructura, espacios en
desuso o abandonados, etc.). En este caso se trata de una barrera de caracter artificial
gue constituye una restriccion para una interaccion fluida entre areas de la ciudad.

La configuracion como barrera se ve reforzada por la existencia de una reserva de
tierra paralela al eje vial actual, que permite la implementacién de proyectos de
ampliacion de la Avenida Perdn, sin necesidad de recurrir a expropiaciones. La
localizacién y caracteristicas territoriales de la traza se traducen en que el proyecto de
ampliacion no invade ni afecta terrenos ni actividades privadas por fuera de la zona de
via.

Ademas, se verifica que este suelo disponible se ha mantenido liberado y no ha sido
invadido por construcciones de ninguna indole (definitivas o precarias), ya sean
viviendas, locales comerciales u otro destino ni por actividades precarias/ambulantes
que impliquen un sustento de vida para los que las desarrollan (llustracion 6-4).

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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llustracion 6-4-Reserva de tierra paralela al eje de la Av. Perdn

Las principales intersecciones existentes, que permiten atemperar este rol de barrera
urbana, son de norte a sur: Saturnino Franco, de gran importancia por ser el acceso al
Parque Industrial; Venezuela, que sirve de ingreso al Hospital Dr. Pedro Moguillansky;
Bolivia, via que une areas residenciales de baja densidad; Leandro N. Alem, principal
conectora con el centro de la ciudad; Hipdlito Yrigoyen, arteria de ingreso a la
Universidad Nacional del Comahue EIl par vial configurado por las avenidas Vélez
Sarsfield y Alem entre las avenidas Perén y Mengelle, determina la zona de mayor
consolidacion urbana.

6.4 COLECTORAS

Entre la Av. Hipdlito Yrigoyen y la AV. Vélez Sarsfield se encuentran, paralelas a ambos
lados de la Av. Perén y la reserva de tierra, dos arterias, Rio Collon Cura y Confluencia,
que funcionan a modo de colectoras de la avenida.

El ancho de la traza del proyecto, que es variable, comprende desde la linea frentista
sobre Rio Collén Cura hasta la linea frentista sobre la calle Confluencia (llustracion 6-5).

La calle Rio Collén Cura se dispone al oeste de la Avenida Peron y la calle Confluencia
al este de aquélla. Ambas tienen un solo sentido de circulacion, conformando entre
ambas un par vial de ida y vuelta.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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llustracion 6-5-Arterias colectoras y Av. Perdn.

6.5 FORESTACION EXISTENTE

En cuanto al AO, la forestacion y presencia de flora es muy escasa. La mayor parte del
canal de encuentra asociada a herbaceas introducidas tipicas de los ambientes urbano
gue no implican altos valores de biodiversidad. En sectores aislados, hay presencia de
especies arbéreas como alamos, sauces y tamariscos y herbaceas. Especialmente, se
encuentran ubicados dentro del AO:
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e 11 4lamos ubicados sobre Av. Presidente Peron 1400 (Interseccién con calle
Venezuela). Ver llustracion 10 e llustracion 11.

e 19 &lamos ubicados sobre Av. Presidente Perén 915 (Interseccion entre calles
Bolivia y Cuba). Ver llustracion 12 e llustracion 13.

e 2.900 m?de superficie de bosquecillo ubicado sobre Av. Presidente Perén entre
calles Maestro Don Juan Espinosa e Hipdlito Yrigoyen. Ver llustracion 14 e

[lustracién 15.

llustracion 6-6-Especies forestales sobre AO en Av. Presidente Perén 2200. Fuente: Google Street View

llustracion 6-7-Especies forestales (Total 11) en el AO vista desde Av. Presidente Perdn 1400 (Interseccion

con calle Venezuela). Fuente: Google Street View
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llustracion 6-8-Especies forestales sobre AO en Av. Presidente Peron 915. Fuente: Google Street View

llustracion 6-9- Especies forestales (Total 19) en el AO vista desde Av. Perdn 915 (Interseccion entre calles
Bolivia y Cuba). Fuente: Google Street View

llustracion 6-10-Especies forestales sobre AO en Av. Presidente Perdn entre calles Maestro Don Juan
Espinosa e Hipdlito Yrigoyen. Fuente: Google Street View
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llustracion 6-11- Especies forestales (2.900 mz) sobre AO en Av. Presidente Perdn entre calles Maestro Don
Juan Espinosa e Hipdlito Yrigoyen. Fuente: Google Street View.

6.6 TRAMA URBANA

La ciudad, que en un momento era contenida en su expansién por la avenida Perén, en
su rol de avenida de circunvalacion, fue creciendo en forma desigual hacia el este de la
misma, dando a la arteria un perfil bien diferenciado, segun qué frente sobre la avenida
se analice. La morfologia del espacio publico sobre la avenida va adoptando distintas
caracteristicas en su desarrollo: veredas consolidadas para el transito peatonal en
algunos tramos, sendas peatonales de tierra o inexistencia de oferta peatonal en otros,
forestaciéon en algunos tramaos, canal de riego a cielo abierto del lado este de la Av.
Peron a partir de la calle H. Yrigoyen hasta la Av. lllia.

Al oeste de la avenida Perdén se observa que la trama esta consolidada en un
damero ortogonal, con manzanas rectangulares, no siempre del mismo tamafio y
ubicadas en la misma posicién, ocupadas por un tejido mayoritariamente residencial,
relativamente abierto, de baja densidad.

Como situaciones puntuales en cuanto al parcelamiento, en este sector de la Av. Perén
se identifican por un lado la plaza Angel Maza, ubicada sobre la mencionada avenida
entre Bolivia y El Salvador, una manzana completa sin parcelar vacante entre las calles
Rio Manso y Venezuela y otro predio vacante de considerable tamafio en la interseccion
de la Av. Peron y Vélez Sarsfield.

En este lado de la avenida, los predios frentistas dan sobre la colectora Rio Collon Cura
hasta que esta desaparece al llegar a Hipdlito Yrigoyen. A partir de esta interseccion, las
fachadas frentistas dan directamente sobre la avenida Peron. En el caso del lado este
de la avenida Peron, la linea de frente siempre se materializa sobre la colectora
Confluencia. Esta situacién diferencial hace que el ancho de la zona de via entre
frentistas varie segun haya una o dos colectoras.

Las caracteristicas de la trama cambian considerablemente del lado este de la Av.
Perdn, donde la trama es mas heterogénea, conviviendo grandes macizos dedicados a
actividades que requieren de grandes superficies como son el Parque Industrial y la
Universidad del Comahue, con un tejido residencial de baja densidad, bastante abierto.

El tejido residencial también se implanta mayoritariamente en manzanas rectangulares, que
van variando su posicion relativa en el damero. En este sector el tejido es mucho menos
consolidado, identificAndose muchos predios vacantes sin uso especifico.

6.7 MOVIMIENTO VEHICULAR EN LA AV. PERON. ESTUDIO DE TRANSITO

El relevamiento del transito existente constituye uno de los principales instrumentos
para el disefio cualquier via de circulacién, ya que el transito actual es la base principal
para la proyeccion del transito futuro. También es basico el analisis de las

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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intersecciones, el cual es un aspecto critico cuando se trata de vialidades urbanas,
donde los flujos no son solo en la direccion de la avenida en estudio, sino que también
existen importantes movimientos entrantes y salientes a lo largo del tramo estudiado.

En este sentido, resulta necesario el analisis de todas las intersecciones de la via J.D.
Perdén con las calles transversales, establecer prioridades y definicion de nodos. Estos
insumos serdn sumamente necesarios al momento de determinar la necesidad de
incorporar semaforos, derivadores, rotondas, etc. También sera importante evaluar
propuestas existentes tales como: nodo o interseccién de la Av. Juan D. Perén con Pte.
A. lllia donde se deberan tener presente las conexiones o empalmes con la rotonda
pronta a ejecutarse y el. encuentro de la Av. Juan D. Perdn con la Ruta Provincial N°65,
donde existe un proyecto de Vialidad Provincial.

En el caso del proyecto en estudio, la consultora a cargo empleara antecedentes
existentes, entre los cuales figura el Estudio de Transito realizado en 2019 por la
consultora AC&A, cuyos resultados se sintetizardn en los proximos acpites.

6.7.1 METODOLOGIA EMPLEADA

El Transito Medio Diario Anual (TMDA) es aquel valor que permite realizar el disefio
geométrico y estructural de cualquier vialidad, ya sea urbana o interurbana. Para ello es
necesario contar con informacion de transito, ya que, a través de la proyeccion de este,
se puede disefiar el paquete estructural del pavimento, la interseccion, la cantidad de
carriles, entre otros.

Para determinar el TMDA de la Av. Perén, el equipo consultor de AC&A llevo a cabo el
relevamiento de informacion midiendo los volumenes vehiculares durante 3 dias
consecutivos, dos habiles y uno no habil, en todos los tramos de interés de la Av. Juan
Domingo Perén, durante los jueves 29, viernes 30 y sdbado 31 de septiembre del 2019.

Para realizar estas mediciones se utilizaron contadores automaticos, los cuales
permitieron realizar el censo. Se utilizaron seis categorias de vehiculos utilizadas por la
DNV, sobre las cuales se obtuvieron los volimenes vehiculares de cada una y las
velocidades medias de cada categoria. Las seis categorias definidas son las siguientes:

1. Autosy 4x4
Utilitarios
Buses

Camién Sin Acoplado

o bk WD

Camioén Con Acoplado
6. Camion con Semirremolque

De forma complementaria los contadores de transito automaticos permitieron ademas
registrar la siguiente informacién del transito:

R/

% Clasificacion vehicular, en base a las categorias detalladas previamente

.0

» Velocidad media de circulacién por categoria vehicular

)

% P85. El percentil 85 es una medida que indica la velocidad que es sobrepasada
por el 15% de los vehiculos

.0

% Factor direccional. Cantidad de vehiculos por sentido.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC ] Pagina
‘PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 154 / 228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

(o} .
Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL N° de doc :

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

DE GENERO

A partir de los conteos diarios de tres dias consecutivos, se calculé el TMDA de la
avenida a partir de los factores de correccion por dia y mensuales. Finalmente, una vez
obtenidos los factores diarios y mensuales se procedio a calcular el TMDA. En algunos
tramos particulares se obtuvo el comportamiento del volumen de vehiculos en términos
anuales a partir de censos de 4hrs consecutivas de modo de poder caracterizar con
mayor detalle los volimenes de transito de los distintos tramos de la avenida.

En lo que respecta a la resolucién de intersecciones, se utilizaron los pardmetros
establecidos por el “National Cooperative Highway Research Program” en el reporte 825
“Planning and Preliminary Engineering Applications Guide to the Highway Capacity
Manual”, el cual es comiunmente usado para este tipo de estudios y de probada eficacia,
donde, en base a los flujos de los caminos que forman parte de la interseccion se
proponen distintos tipos de soluciones, como sefal de PARE, rotonda, semaforos o
distintos tipos de intersecciones, segun los volimenes de las vias involucrada.

6.7.2 RESULTADOS OBTENIDOS

= TMDA

A efectos de presentar la informacion referida al transito, se identific6 cada uno de los
tramos de la Avenida Perdn con un nimero y se le asigné una identificacion alfabética a
cada interseccion. Toda la informacién y datos relacionados se indicaron en relacién con
estas nomenclaturas, que se muestran en la llustracion 6-12 y se indican a
continuacion:

1. Tramo Av. Juan D. Perén entre Ruta Provincial 65 — Calle Hipdlito Yrigoyen

2. Tramo Av. Juan D. Perén entre Calle Hipdlito Yrigoyen — Avenida L.N. Alem/Maestro
Don Juan Espinoza

3. Tramo Av. Juan D. Per6n entre Avenida L.N. Alem/Maestro Don Juan Espinoza —
Calle Bolivia

4. Tramo Av. Juan D. Perdn entre Calle Bolivia — Calle Venezuela

. Tramo Av. Juan D. Per6n entre Calle Venezuela — Saturnino Franco

. Tramo Av. Juan D. Per6n entre Saturnino Franco — Avenida Arturo lllia
. Calle Hipdlito Yrigoyen al este de la Avenida Juan D. Perdn

. Calle Hipdlito Yrigoyen al oeste de la Avenida Juan D. Perén

© 00 N O O

. Calle Maestro Don Juan Espinoza

10. Avenida L.N. Alem

11. Calle Bolivia al este de la Avenida Juan D. Perén

12. Calle Bolivia al oeste de la Avenida Juan D. Perén

13. Calle Venezuela al este de la Avenida Juan D. Peron
14. Calle Venezuela al oeste de la Avenida Juan D. Peron
15. Calle Saturnino Franco

16. Avenida Arturo lllia al este de la Avenida Juan D. Peron

17. Avenida Arturo lllia al oeste de la Avenida Juan D. Perén

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Los tramos del numero 1 a 6 se encuentran sobre la Avenida Juan D. Perén y el resto
sobre las vias transversales que cortan a la misma.

llustracion 6-12-Denominacion de tramos y cruces. Fuente: Estudio de trdnsito 2019. AC&A
= Intersecciones

A. Avenida Juan D. Perén y Calle Hipdlito Yrigoyen

B. Avenida Juan D. Perdn y Avenida L.N. Alem / Maestro Don Juan Espinoza

C. Avenida Juan D. Perédn y Calle Bolivia

D. Avenida Juan D. Perén y calle Venezuela

E. Avenida Juan D. Per6n y Calle Saturnino Franco

F. Avenida Juan D. Peron y Avenida Arturo lllia
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A continuacion, se presentan los esquemas con los resultados de transito obtenidos
para el afio 2019 y la proyeccién para el afio 2041. Estos brindan para cada tramo,
informacion respecto del TMDA y su proyeccion, visualizandose con claridad los tramos
gque concentran los mayores flujos vehiculares.

llustracion 6-13-TMDA para el afio 2019. Fuente: |lustracidon 6-14- TMDA afio 2041. Fuente: Estudio de
Estudio de transito 2019. AC&A trdnsito 2019. AC&A

En la siguiente Tabla 6-1 se sintetizan los resultados de transito obtenidos. Estos
brindan para cada tramo, informacién respecto del TMDA y su proyeccion, la tasa de
crecimiento promedio anual, el factor direccional y la composicion vehicular de las 6
categorias definidas anteriormente y utilizadas por la DNV.

Del andlisis de los resultados surge que el flujo vehicular esta constituido de manera
preponderante por autos, mientras que los buses participan en forma minoritaria; los
vehiculos de carga en sus diferentes modalidades ocupan el segundo lugar en la
composicion vehicular, aungue muy alejados de los autos.

La medicidn de transito incluyé conteos volumétricos y conteos direccionales en las
principales intersecciones de la Av. Juan D. Peron. Del andlisis de los giros en las
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intersecciones se determiné que deberdn estar disefiadas para un funcionamiento
optimo al afio 2041. Esto se justifica ya que en caso de utilizar los volimenes estimados
para el afio 2021, es probable que, si los volimenes son bajos, el disefio geométrico de
la interseccion no considere ningun tipo de sefalizacién o solucion tipo rotonda.

Tabla 6-1-TMDA actual y proyectado. Composicion vehicular Fuente: Estudio de trdnsito 2019. AC&A

Sin embargo, en caso de que los volumenes se incrementen y si sea necesaria una
rotonda, habra sido un error disefiar la avenida, las veredas, el arbolado, la iluminacién
y demas cuestiones sin considerar dicha rotonda. Por lo tanto, la evaluacién de las
intersecciones se debe realizar mediante los volimenes en horas pico de ambas
direcciones para la calle principal y la calle secundaria, proyectadas al afio 2041.

La Tabla 6-2 presenta todos los volimenes proyectados al afio 2041, junto con el factor
de direccionalidad y el volumen de la hora pico, a partir de los cuales se disefiara el tipo
de interseccion a partir de los supuestos del NCHRP Report 825. Las resoluciones
podran variar en base a cuestiones geométricas como ser la disponibilidad de espacio
fisico, interferencias, entre otros.

Se estima que para el afio 2041 todas las intersecciones tendran un volumen tal, que
requerirdn algun tipo de sefial de control de trafico ya sea una rotonda o bien un
semaforo.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Tabla 6-2-TMDA proyectado 2041.Factor de direccionalidad. Fuente: Estudio de trdnsito 2019. AC&A

Para la resolucién de la Interseccion A (Avenida Juan D. Perdn y Calle Hipdlito
Yrigoyen) no se debe descuidar el elevado transito peatonal que desciende del servicio
de transporte publico para dirigirse a la universidad, por lo que en este caso el disefio
geométrico debera ser muy estricto en la priorizacién de los peatones por sobre los
vehiculos.

Tanto en la Interseccién B (Av. Juan D. Per6n y Avenida L.N. Alem / Maestro Don Juan
Espinoza), donde existe un desplazamiento entre Espinosa y Alem como en la
Interseccion C (Avenida Juan D.J Perdn y calle Venezuela) con el desplazamiento de
la calle Bolivia, se debera encontrar una solucién que tenga en cuenta la complejidad
que implican estos desplazamientos.

En cuanto a la Interseccion D (Avenida Juan D. Perdn y calle Venezuela) quizas se
deba pensar en una solucion mediante una rotonda, con carriles adicionales de giro
entre el tramo de Perdn hacia el norte y Venezuela hacia el oeste, debido al mayor
transito identificado en dichas direcciones.

Para la Interseccion E (Avenida Juan D. Per6n y Calle Saturnino Franco), se
recomienda poner especial énfasis en el disefio de rotondas aptas para transito pesado,
con vehiculos de dimensiones extremas, no solo por el transito pasante, sino que
también para el ingresante al parque industrial.

Para la Interseccion F (Avenida Juan D. Perdn y Avenida Arturo lllia) se recomienda
una solucién que priorice el transito hacia la Av. lllia, la cual es la continuacion del anillo
circunvalar a la ciudad de Cipolletti. Al igual que el caso anterior, se recomienda poner
especial énfasis en el disefio apto para vehiculos de gran porte y de dimensiones
extremas. Asimismo, el disefio de esta interseccion deberd integrar las conexiones o
empalmes con la futura rotonda pronta a ejecutarse.

6.8 AUTOTRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS EN LA AV. PERON

A efectos de conocer la demanda de APP en la Av. Peron, se realizaron consultas
informales con la Empresa Pehuenche S.A. y la Empresa KO-KO S.R.L., empresas que
operan esas lineas.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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De esta consulta surgié que, en un dia habil, por la Av. Perén, entre las avenidas Vélez
Sarsfield (RPN°65) y Hugo Rimmele, el movimiento de personas que acceden al
Autotransporte Publico es de aproximadamente el 3% del total diario.

Las Lineas que representan el 3 % del total diario son la N°914 (interlocalidades) y las
N°01 y 02 (urbanas). De la demanda total diaria en la Av. Juan Domingo Peron, la Linea
914 participa con un 86% y las Lineas 01 y 02 con el 14% restante.

La linea 914 de autobuses es una concesion de jurisdiccion nacional para el transporte
de pasajeros. Su recorrido conecta la localidad de Neuquén, cabecera del
departamento Confluencia, Provincia del Neuquén, con las localidades
de Cipolletti, Allen, General Rocay Villa Regina, ubicadas en el departamento General
Roca, Provincia de Rio Negro.

En la llustracién 6-15 se pueden visualizar las paradas de colectivos, una en cada
sentido, sobre la Av. Perdn e Hipdlito Yrigoyen, en el entorno de la Universidad Nacional
del Comahue.

llustracidon 6-15- Paradas de colectivos sobre Av. Perdn e Hipdlito Yrigoyen

De acuerdo con la informacion recabada, la oferta de APP configura a la Av. Perén en
dos tramos bien diferenciados segun su flujo, como se puede observar a continuacion:

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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llustracion 6-16-Oferta de APP en la Av. Peron

> Eltramo 1 entre la Av. Vélez Sarsfield y Leandro N Alem, es el “piso” de la linea
914 y representa el 86% del total de la demanda en la Av. Peron.

» Eltramo 2_se desarrolla entre Leandro N Alem y Fray Santa Maria de Oro y es el
“piso” de las Lineas 01 y 02 que concentran el 14 % de la demanda.

La oferta de APP esta condicionada por las actividades urbanas y por los viajes que las
personas realizan para resolver sus multiples necesidades. La diferencia de flujos en la
Av. Peron puede explicarse porque la avenida Leandro N. Alem, es la principal
conectora (transversal) con el Centro de Cipolletti; y el par vial configurado por las
avenidas Vélez Sarsfield y Alem entre las avenidas Peron y Mengelle, coincide con la
zona de mayor consolidacion urbana.

6.9 PEATONALIDAD

La Av. Perén presenta disimiles caracteristicas en su oferta para el trdnsito peatonal: en
algunos tramos se identifican veredas consolidadas y seguras para uso peatonal,
sendas peatonales de tierra o inexistencia de oferta peatonal en otros, forestacion en
algunos tramos y en otros, carencia de arbolado urbano.
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El mejoramiento del desempefio de la Av. Perdn implica no sélo resolver los conflictos
que presentan las calzadas sino también tener en cuenta las necesidades de los
peatones y realizar mejoras en las aceras para que los transeuntes puedas desplazarse

con seguridad y confort.

En este sentido, resulta necesario garantizar una red de aceras que esté incluida en el
proyecto de ampliacion de la red vial y fundamentalmente en esta via de gran volumen

de transito.

En el proyecto, deberan tenerse en cuenta, entre otros temas:

= la iluminacion de los cruces de peatones para que sean visibles a los
conductores de vehiculos;

= las necesidades de los peatones en las intersecciones (tiempos de espera y de

cruce, conflictos con los vehiculos que retoman una calle);

= |a previsién espacios de espera en los cruces muy anchos

= las necesidades de peatones especiales, como los ancianos y los afectados por
alguna discapacidad. Esto incluye el librar las aceras de obstaculos, crear
cordones de la acera rebajados e instalar seméaforos con dispositivos especiales

para no videntes.

= |a prevision de paradas seguras de colectivos, con las respectivas darsenas para

colectivos.
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7. COMUNICACION Y PARTICIPACION DE ACTORES SOCIALES

7.1 DEFINICIONES GENERALES

Se entiende por actores clave toda persona 0 grupos de personas que estan
interesadas y/o directa o indirectamente afectadas (en términos positivos y negativos)
por el proyecto, o bien, que pueden influenciar en su desarrollo (Ceballos, 2004; Tapella
2007). Por eso resulta fundamental identificar a los actores (efectivos y potenciales), sus
intereses y posibles convergencias. Los actores sociales, lejos de ser homogéneos,
estan conformados por organismos e instituciones sumamente diversas en cuanto a sus
expectativas e intereses en relacion con un proyecto. En este aspecto toma especial
relevancia realizar un mapeo de actores (MAC).

Un MAC supone la caracterizacion de actores claves identificados como influyentes
para la realizacion de un proyecto, entendiendo que con el MAC no sélo se busca
generar un listado de los diferentes actores sino ademas conocer su vinculaciéon entre
si, sus roles, capacidades, intereses e incentivos y sus acciones y objetivos en relacion
a una situacién concreta (Tapella, 2007, 2023).

Constituye una herramienta que posibilita no sélo identificar a los principales actores
vinculados a un proyecto/obra (afectados o interesados) sino también la manera como
cada uno de ellos puede afectar la viabilidad de un proyecto. Asimismo, resulta de gran
utiidad para conocer la realidad social donde el proyecto se llevard adelante,
comprenderla en su extension mas compleja posible y establecer estrategias de
insercion en la misma (Ceballos 2004; Gutiérrez 2007)

La realizacion de un MAC conlleva una serie de pasos esenciales. En primer lugar,
tener en claro el o los objetivo/s del mapeo, para lo cual es fundamental realizar un
andlisis preliminar de la informacion con la que contamos (actores que podrian
acompafar (a favor) u obstaculizar (en contra) el proyecto, actores que tengan
influencia sobre la opinion puablica de la comunidad e identificar el nivel de
conocimiento/informacion que tienen los actores sobre una tematica) (Tapella, 2007,
2023).

La realizaciébn de un MAC constituye un primer paso para la gestion de los procesos
participativos, que tendra mayor legitimidad de acuerdo con la cantidad y tipo de actores
incorpore.

7.2 ASPECTOS METODOLOGICOS EN LA ELABORACION DE UN MAC

Los pasos metodolégicos para la confeccion de un MAC son, en primer lugar, establecer
los objetivos de este. Para hacerlo es necesario realizar un andlisis preliminar de la
informacion con la que contamos.

A continuacion, es importante definir las variables a considerar para la realizacién del
mapeo. En nuestro caso las variables se pueden diferenciar en:

a. dimensiones abiertas: Se trata de las variables indispensables para la
caracterizacion de los diferentes actores, completandose con su denominacion y/o con
su informacion de contacto. Resultan de gran utilidad para un futuro vinculo y una
descripcidén para una mayor compresion de este:

° Actor

° Jurisdiccion

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC

“PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

Pagina
163 /228

Tipo de Documento: Informe

Tema: INFORME FINAL

N° de doc :
10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

Fecha: 15/10/2025 Rev. 00

DE GENERO Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
° Contacto
° Descripcion

b. Dimensiones cerradas: Son las dimensiones necesarias para realizar diversos tipos
de analisis en el cruce de las variables que suponen cierta incidencia en el proyecto:

° Grupo y subgrupo de interés: Cada actor social se puede agrupar en distintos
grupos y subgrupos de interés, dependiendo su dependencia institucional, lo que facilita
el posterior andlisis de estos en relacion con los riesgos y oportunidades que le
representa el proyecto a cada uno de ellos.

Categorias

Grupo de interés

Subgrupo de interés

Academia

Centro de investigacion

Escuela Técnica

Instituto de Educacion Superior

Universidad

Comunidades Indigenas

Comunidades indigenas

Empresas

Empresas de servicios

Entidades gubernamentales

Autoridad gubernamental

Fiscalizacion/control

Fuerzas de seguridad

Investigacion y desarrollo

Poder legislativo

Organizaciones No Gubernamentales

Medio Ambiente

Patrimonio

Sociedad

Recursos hidricos

Sindical

Asociaciones

Tabla 7-1- Categorias de Grupos y Subgrupos de interés

e Nivel jurisdiccional: Refiere al nivel de alcance jurisdiccional que tiene el actor a
analizar. Puede ser Nacional, Provincial o Municipal.

e Pertinencia: Implica cual es el tipo de pertinencia del actor con relacion al proyecto.

Existen tres categorias posibles:

— Jurisdiccional - instituciones u organismos que tienen vinculacion con el
proyecto a partir de su area de accién. Se trata de entidades publicas o privadas
gue tienen jurisdiccion en donde se desarrolla el proyecto y que, por lo tanto,
pueden tener interés y/o influencia en el mismo segun las actividades que

desarrollen.

— Tematica - se trata de instituciones, personas u organismos que pueden tener
interés y/o influencia en el proyecto por vinculacion tematica. Como por ejemplo
problematicas ambientales, desarrollo sustentable, turismo, etc.
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— Territorial - se trata de instituciones, personas u organismos que se radican y/o

desarrollan sus actividades cotidianas en la misma zona en la que se desarrolla
el proyecto. Comparten territorio.

Posicionamiento: Describe el posicionamiento del actor con relacién a
temdticas vinculadas al desarrollo del proyecto en general. Para el caso del
incipiente proyecto, al no encontrarse declaraciones de los actores con relacion
al proyecto, el posicionamiento se desprende de un andlisis de discurso de
diferentes piezas de comunicacion y/o informacién que cada uno de los actores
despliega con relaciéon a la tematica. Se incluyen: A favor, En contra y Sin
informacion.

Interés: Describe el nivel de incumbencia y/o de expectativas del actor con
relaciébn a tematicas vinculadas al desarrollo del proyecto en general. Para el
caso del incipiente proyecto, al no encontrarse declaraciones de los actores con
relacion al proyecto, el nivel de interés se desprende de un andlisis de discurso
de diferentes piezas de comunicacién y/o informacion que cada uno de los
actores despliega con relacién a la teméatica o diversos contenidos que, al
caracterizar al actor, en muchos casos en dicha caracterizaciébn se puede
vislumbrar un cierto nivel de interés con respecto a las teméticas que congrega
el proyecto. Puede ser: Alto, Medio, Bajo o Sin informacion.

Influencia: Refiere a la capacidad de afectar o incidir que podria llegar a tener el
actor social a analizar en el desarrollo del proyecto. Dicho nivel dependera de la
pertinencia, el posicionamiento y el nivel de interés de este. La variable de
referencia implica ya un analisis mas profundo en cuanto al vinculo que se
puede generar entre los actores sociales y el proyecto y también tendra
incidencia en la funcionalidad de este. Puede ser Alto, Medio, Bajo o Sin
informacion.

Rol: La variable Rol es una recategorizacion de los actores sociales teniendo en
cuenta todas las variables de analisis anteriores. Esta variable es fundamental
ya que brinda un insumo para la definicion de estrategias de relacionamiento a
partir de definir una funcionalidad de los actores en relacion con el proyecto. Las
categorias incluidas son:

Permisos — Actores asociados a los permisos y actividades de fiscalizacion a las
gue se verd sujeta el proyecto.

Socios — Actores que no son estrictamente necesarios para el proyecto, pero
cuya vinculacion es conveniente para la generacibn de sinergias,
posicionamiento e insercion en el ecosistema social local.

Opositores — Actores que potencialmente pueden posicionarse de manera
negativa y/o que presentar criticas u objeciones al proyecto

Cadena de Valor- Actores que pueden formar parte de la cadena de valor del
proyecto ya sea como proveedores de insumos, bienes y servicios, contratacion
de mano de obra calificada o aportes a la innovacion en su insercion local (1+D)

Una vez definidas las variables a analizar (mapeo general) se comienza el relevamiento
de la informacion pertinente para la elaboracion del mapeo. Se puede recurrir en este
momento tanto a informacién primaria como secundaria, incluyendo la revision de
documentos oficiales, normativa, acuerdos, convenios, tratados, etc., el relevamiento de
notas periodisticas y medios alternativos de difusion, seleccion de grupos de interés
especificos y realizacion de entrevistas semiestructuradas.
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Al respecto cabe mencionar que es importante ir involucrando actores con miradas y
conocimientos diversos. Tal como sostiene Tapella, 2007, si bien el mapeo se
fundamenta en mucha informacién “objetiva” (por ejemplo, disciplina/sector al que
pertenece/profesion, etc.); también hay un componente “subjetivo”, de interpretacion de
la informacion muy grande (por ejemplo, cuando medimos posicionamiento).

Finalmente, se realizar el analisis de la informacion obtenida en el mapeo. Siempre
considerando que existen variables que son dinamicas y pueden ir cambiando a lo largo
del proyecto, como por ejemplo el interés o el posicionamiento, en lineas generales el
analisis de la informacion obtenida a partir del MAC nos permite visibilizar la tendencia
general del proyecto, identificar los principales conflictos o rupturas en la red de
relaciones, establecer los actores mas proclives al dialogo y la negociacién, aquellos
dispuestos a buscar soluciones a través del consenso, frente a los actores mas
radicalizados que persisten en posiciones inflexibles y que dificultan cualquier proceso
de conciliacién y detectar las posibilidades de construccién de coaliciones o alianzas,
que pueden ser esenciales para desarrollar estrategias de negociacién efectivas, asi
como para escalar o desescalar un conflicto segun lo que se busque lograr, entre otras.
Ademaés, el MAC puede permitirnos identificar los actores més vulnerables y cuyo
abordaje debe incluir estrategias especificas para equilibrar su situacién frente a
terceros y que permita arribar a soluciones mas justas e inclusivas.

7.3 RESULTADOS DEL MAPEO DE ACTORES CLAVE EN CIPOLLETTI

En la llustracion 7-1 se presenta el analisis de la informacién relevada hasta el
momento. Se ha obtenido un mapeo de 54 actores clave, englobados en Grupos y
Subgrupos de interés. En cuanto a los grupos de interés mas predominantes
encontramos las entidades gubernamentales (59%) seguido del sector académico
(22%).

llustracion 7-1-Actores sociales por grupo de interés

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Las partes interesadas tienen diferentes niveles de relevancia jurisdiccional, con partes
interesadas nacionales en el 18% de los casos, partes interesadas provinciales en el
21% y partes interesadas municipales en el 61% restante. La composicion de la muestra
de partes interesadas identificada por Jurisdiccion es la siguiente:

Jurisdiccion Porcentaje (%)
Municipal 61%
Argentina (nacion) 18%

Rio Negro (provincia) 21%

Total General 100%

Tabla 7-2-Partes interesadas identificadas por jurisdiccion en %

Dentro de cada grupo de interés, para la realizacion de este MAC se designé a cada
agente social como relevante para subgrupos de interés especificos, como los centros
de investigacion, los institutos de ensefianza técnica y/o superior, el sector industrial y
comercial, los organismos y asociaciones relacionados con la proteccion del medio
ambiente, el patrimonio cultural/natural y las empresas de servicios.

La variable Rol es una recategorizacién de los actores sociales teniendo en cuenta
todas las variables de andlisis anteriores. Esta variable es fundamental ya que brinda un
insumo para la definicion de estrategias de relacionamiento a partir de definir una
funcionalidad de los actores en relacion con el proyecto. Para el caso de los actores
sociales, un gran porcentaje se divide entre las partes interesadas con rol de socios
(46%) y cadena de valor (44%), quedando un porcentaje menor pero considerable (5%)
para los organismos gubernamentales que deben ser tenidos en cuenta para la gestiéon
de permisos. El 7% restante se considera Sin Informacion.

Cabe mencionar que el mapeo presentado, tal como se mencioné anteriormente, lejos
de ser un esquema estatico, se puede ampliar a medida que surgen nuevos actores —
ya sean individuos, grupos u organizaciones—, cambian los niveles de influencia o se
modifican los vinculos y conexiones entre ellos. Su utilidad radica en su flexibilidad para
incorporar perspectivas emergentes, evaluar nuevas interrelaciones y adaptar
estrategias de intervencién conforme se despliega el proyecto.

En la llustracién 7-2 se presenta el Mapa de Interés en base a la informacion surgida del
mapeo, que muestra una matriz organizada en dos ejes: horizontal=Influencia y
vertical=Interés. Esta division crea cuatro cuadrantes que permiten ubicar a los distintos
actores clave segun su nivel de influencia y su interés o grado de afectacién respecto al
proyecto.

En la parte superior derecha se ubican los actores clave con alta influencia y alto
interés. Alli podemos ubicar a las autoridades municipales, especialmente aquellas
areas del organigrama local como la secretaria de Obras Publicas, ambiente, salud,
transito (en caso de que haya que efectuar cortes/desvios), defensa civil, bomberos
voluntarios, entre otros actores.

En la parte inferior derecha se ubican los actores clave con Alta influencia / Bajo interés.
Alli podemos mencionar especialmente autoridades nacionales como Obras Publicas,
Direccidon Nacional de Vialidad, Camaras de la construccion, entre otros. Se trata de

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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actores con poder relevante, pero con menor implicacion directa al proyecto; en algunos
casos se requiere comunicacion adecuada con algunos de estos actores sin
involucrarlos excesivamente.

En la parte superior izquierda se ubican los actores clave con Baja influencia / Alto
interés, como Juntas Vecinales, medios locales y ONGs barriales y/o ambientales.
Asimismo, se incluyen los vecinos/as y comerciantes que se ubican en el area de
influencia directa del proyecto. También se ha realizado un relevamiento de las distintas
instituciones que se encuentran en dicha area (hospitales, centros de atencién, clubes,
establecimientos educativos de niveles inicial, primario, medio, superior y universitario).

Finalmente, en el cuadrante inferior izquierdo se encuentran los actores sociales con
Baja influencia / Bajo interés, pudiéndose encontrar alli ciudadanos no afectados
directamente por el proyecto, otros municipios vecinos y algunas areas técnicas del
municipio no involucradas en el proyecto.

llustracion 7-2-Mapa de Interés en base a la informacion surgida del mapeo

El mapeo de actores clave realizado hasta el momento se ha volcado en una matriz que
incluye las categorias descriptas en el apartado de aspectos tedrico-metodoldgicos para
la elaboracion de un MAC: grupo y subgrupo de interés, actor, nivel jurisdiccional
(nacional, provincial o municipal), localidad y contacto. Ademas, se han incluido otras
variables como pertinencia (jurisdiccional, territorial, tematica), posicionamiento (a favor-

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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en contra del proyecto), interés (alto, medio, bajo), influencia (alto, medio, bajo) y rol
(permisos, socios, cadena de valor). En el ANEXO | se puede acceder al mapeo
completo realizado hasta el momento en Cipolletti.

Grupo de | Sub grupo |Actor Nivel Localidad | Contacto | Pertinencia| Posicionamiento Interés Influencia Rol Descripcion
interés de interés juriadicciona

llustracion 7-3-Matriz elaborada para el mapeo de actores clave

7.4 SONDEO DE OPINIONES

Este apartado presenta los resultados del sondeo de opinion realizado con el objetivo
de conocer la percepcion de la comunidad en general en el marco del Proyecto
Ejecutivo para ordenamiento vial, conectividad, ampliacion de capacidad y seguridad en
calle Presidente Juan Domingo Peron.

7.4.1 METODOLOGIA

Para realizar el sondeo se utiliz6 un screening telefénico entre los dias 23 y 26 de julio
de 2025, contactando quince instituciones y comercios localizados especificamente
dentro del area de influencia directa del proyecto (llustracién 7-4). Las preguntas se
enfocaron en la percepcién sobre mejoras prioritarias, el estado actual de la avenida, la
necesidad de la obra y el impacto esperado.

El formulario confeccionado para el sondeo de opiniéon consta de una primera parte
donde se consigna nombre y teléfono de contacto. En segundo lugar, se incluyen 3
preguntas mdltiple choice, con posibilidad de agregar opciones. Y finalmente 3
preguntas para desarrollo puntual de cada entrevistado/a (/lustracién 7-5).
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llustracion 7-4-Localizacion y referencias de instituciones -comercios muestreados

A continuacion, se presenta el modelo de formulario utilizado para el sondeo:
https://docs.google.com/forms/d/1Fcoot39hUUgwHHwWz7ItUGx _u9vVY4efJAquJw2Wag0Oh

M/preview

llustracion 7-5-Formulario utilizado para el sondeo de opinion



https://docs.google.com/forms/d/1Fcoot39hUUgwHHwz7ltUGx_u9vVY4efJAguJw2Wg0hM/preview
https://docs.google.com/forms/d/1Fcoot39hUUgwHHwz7ltUGx_u9vVY4efJAguJw2Wg0hM/preview
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7.4.2 RESULTADOS DEL SONDEO

Sobre un total de 20 entrevistas telefonicas, el 100% de los entrevistados considera que
realizar obras en la calle J.D. Perdn es "muy necesario". Especialmente destacan que
en la actualidad solo existe una via de circulacién en cada sentido y que en los altimos
afios se ha complicado la circulacién por el crecimiento urbano y la apertura de calles a
los barrios.

En cuanto al tipo de medio de transporte utilizado para transitar por la calle J.D. Perén,
el 86% de los/as entrevistados/as utiliza autos y/o camionetas, siendo minoritarios en
este muestreo otros medios de transporte como motocicleta o bicicleta. Al respecto cabe
mencionar que en aquellos casos donde la circulacibn es peatonal, los/as
entrevistados/as resaltaron las complicaciones en cruces de la calle (Grafico 7-1).

Grdfico 7-1-Medio de transporte mds utilizado en el muestreo realizado

Respecto de mejoras que consideran importantes, el 65% de los/as entrevistados/as
mencionaron como medida prioritaria que haya doble via de circulacién vehicular en
cada sentido mientras que el 45% menciona que la creacidon de banquinas también
contribuiria a mejorar la circulacion vehicular, pues en la actualidad al estacionar ocupan
parte de la calzada.

Otras de las medidas que se consideran prioritarias, pero en menor medida es el
entubamiento del canal (10%), la incorporacion de bicisendas (10%) y la sefalizacion
vial (5%). En el caso de las empresas/comercios localizados en la zona industrial, una
de las medidas que consideran importantes es mejorar el acceso y la circulacién de
camiones que ingresan/egresan al parque industrial (Grafico 7-2).

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Grdfico 7-2- Medidas prioritarias de mejoras de acuerdo con la opinion publica

En cuanto al estado actual de la pavimentacién de la calle J.D. Per6n, la mayoria de
los/as entrevistados/as considera que es malo, dificultando aun mas el transito por esta

via.

Frente a la pregunta: “En una escala del 1 al 5, ; Como evaluas el estado actual de la
avenida? (siendo el 5 el mejor estado posible)”, los resultados obtenidos se presentan

en el Gréfico 7-3.

Grdfico 7-3 -Percepcion de la comunidad con respecto al estado actual del pavimento en Calle J.D. Peron

En relacion con la realizacion de obras, las principales preocupaciones de los/as
entrevistados/as incluyen en mayor medida la duracion de los trabajos y la organizacion

de los desvios. También se destacé

la necesidad de establecer canales de
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comunicacion fluidos y charlas informativas para mantener a la comunidad informada
sobre avances y plazos estimados de obras, entre otras cosas.

Las relaciones con la comunidad y la divulgacion de informacién son fundamentales
para garantizar transparencia, participacion y aceptacion social de los proyectos. Esto
implica, en una primera instancia previa a la ejecucion, la realizacién de un relevamiento
de opiniones y entrevistas semiestructuradas a determinados actores clave, tal como se
realizé a través del sondeo de opinion y de las entrevistas con la decana de la Facultad
de Ciencias de la Educacion y Psicologia y de las autoridades de la Fundacion Alas del
Alma.

El objetivo es recoger opiniones, necesidades y preocupaciones, para incorporar sus
aportes en el disefio y ejecucion del proyecto. La divulgacion oportuna y comprensible
de la informacion fortalece la confianza entre los actores, previene conflictos y asegura
que las decisiones urbanisticas respeten los derechos y el bienestar de la comunidad a
lo largo de toda la intervencién en la avenida, tal como sostiene la S01 — Participacion
Ciudadanay Consulta Publica.

Posteriormente, la elaboracién del Plan de Gestion Ambiental y Social incluira
programas especificos para profundizar en el relacionamiento y la participacion
ciudadana (entre otros, Plan de comunicacidn, con boletines, carteleria y redes sociales;
Consulta publica virtual y reuniones presenciales con protocolos de accesibilidad
cultural y linglistica y la implementacion de Canales de reclamos y sugerencias
disponibles durante toda la obra)

Durante el trabajo de campo realizado el 27 y 28 de agosto se realizaron entrevistas en
las que se abordaron los siguientes temas:

< Accesibilidad e Inclusién

La entrevista con la responsable de la Fundacion Alas del Alma realizada el dia 27 de
agosto de 2025 nos permitid relevar aspectos cuanti y cualitativos que hacen al
funcionamiento de la institucion.

Este espacio se ubica en la calle Av. Perén y Bolivia. Si bien posee un acceso sobre la
calle Bolivia, también posee un porton sobre la calle Peron. Al centro asisten 80
usuarios y 40 docentes y personal no docente.

Algunos de los requerimientos surgidos de la entrevista permitieron evaluar la necesidad
de incorporar:

» Infraestructura fisica que facilite el acceso y circulacion:
= Rampas en esquinas y paradas de colectivo, con pendientes reglamentarias.
» Cruces peatonales sefializados y con textura podotactil.

» Sefializacion y orientacion, en cumplimiento de normas locales/ nacionales de
accesibilidad y de acuerdo a requerimientos legales aplicables en la jurisdiccion.

=  Semaforos con sefal sonora.

= Espacios para estacionamiento de autos particulares y de traslado de usuarios.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Vista de la Fundacion Alas del Alma

Centrarnos en la Accesibilidad e Inclusion implica eliminar barreras fisicas, sensoriales,
cognitivas y culturales para que todas las personas, especialmente aquellas con
discapacidad, puedan participar plenamente en los procesos, acceder a informacion
comprensible y beneficiarse de los servicios ofrecidos.

Se debe implementar infraestructura fisica accesible —incluyendo rampas, sefializacion
inclusiva y espacios de estacionamiento reservados—, establecer mecanismos efectivos
de participacion comunitaria, y proporcionar orientacidon técnica especializada para
asegurar igualdad de oportunidades. Estas medidas permitirdn que todas las personas
participen activamente en el disefio, ejecucion y monitoreo de los proyectos.

% Reasentamiento de poblacion

Un desplazamiento obligatorio ocurre cuando una persona debe abandonar el lugar en
que tiene su vivienda o su trabajo por una decisiébn que es impuesta por un agente
externo y no tiene ninguna opcion de permanecer en el lugar.

En el AO del proyecto podemos mencionar casos de desplazamiento fisico (ocurre
cuando las personas se deben desplazar del lugar en el que tienen su vivienda) y
desplazamiento econdmico (que se presenta cuando las personas deben abandonar el
lugar donde desarrollan una actividad econdmica de la que derivan un ingreso en
especie o en dinero).

El reasentamiento de personas desplazadas tiene como objetivo principal restablecer o
mejorar sus condiciones socioeconOmicas y estandares de vida previos al
desplazamiento. Esto implica ofrecer alternativas sostenibles e inclusivas que
respondan a las caracteristicas y necesidades especificas de las personas afectadas.
Las soluciones de reasentamiento deben ser pertinentes a los impactos causados por el
desplazamiento involuntario, teniendo en cuenta la heterogeneidad socioeconémica,
identificando vulnerabilidades, incluyendo las de género y las generacionales, para
garantizar la inclusion social y la equidad en el proceso de reasentamiento. Se debera
ademas disefiar un sistema de seguimiento y monitoreo que brinde informacion
oportuna sobre las personas reasentadas durante la ejecucion del proyecto.

En el area de influencia directa del proyecto se observaron algunos casos a ser
considerados;

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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= Traslado temporal de trabajadores de la economia popular y feriantes ubicados
en veredas y margenes de la avenida.

Para mitigar los impactos negativos en los ingresos de esta poblacion, el Municipio
ya ha establecido un lugar cercano al actual para que estos trabajadores (son 2) se
puedan ubicar y seguir con su actividad informal.

= Vivienda del Tomero

Puestos de venta sobre la Av. Perén

Esta vivienda se localiza sobre la traza del proyecto, por lo que en este caso
debera aplicar la salvaguarda social S07 y activar el desplazamiento fisico de los
habitantes (ver anexo correspondiente).

Vista de la vivienda del tomero

Ocupacion de latraza (Confluencia y Salvador Kossman)

En este caso, la vivienda no se encuentra sobre la traza del proyecto. Lo que existe
es una ocupacion mediante un alambre tejido que sera removido sin afectar la

vivienda.
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Localizacién y vistas de la ocupacién sobre Confluencia y Salvador Kossman

= Patrimonio cultural

El patrimonio cultural, ya sea tangible o intangible, constituye un elemento esencial
de la historia de una comunidad. Ademas de aportar al conocimiento, fortalece la
identidad de la comunidad, contribuye a la continuidad de su sociedad y su cultura, y
enriquece la diversidad cultural del mundo.

En el area de influencia del proyecto no se observaron monumentos, esculturas,
sitios de culto, fachadas histéricas, murales o arte urbano, caminos y plazas de
relevancia historica, zonas de encuentro comunitario, practicas y tradiciones locales,
o0 incluso vestigios arqueoldgicos y patrimoniales a nivel superficial.

No obstante, la Vivienda de la Toma de agua podria considerarse, debido a su
antigua funcidn, un elemento sociocultural e histérico que aporta al conocimiento y la




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC i Pagina
‘PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y 176/ 228

SEGURIDAD EN CALLE “PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETT!"

(o} .
Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL N° de doc :

3 . . Fecha: 15/10/2025 Rev. 00
Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

DE GENERO

identidad local. Asimismo, el canal a cielo abierto, que posee importancia social mas
all4d de su funcién hidraulica y cuya adecuada gestién puede transformarlo en un
espacio de interaccion comunitaria, con bordes accesibles, vegetacion controlada y
areas recreativas lineales, ademas de garantizar sus cruces peatonales.

Cruces peatonales del canal a cielo abierto

En este caso, también cabe destacar que el Plan de Gestién ambiental y social cuenta
con programas especificos para la salvaguarda del patrimonio y la actuacién ante
hallazgos arqueolégicos y paleontoldgicos fortuitos.

7.5 CONCLUSIONES

Los resultados reflejan un fuerte apoyo comunitario a un proyecto que contemple las
mejoras en la calle J. D. Perén. Entre las principales mejoras que surgen del sondeo
realizado podemos mencionar el mejorado del pavimento, la ampliaciéon de la calzada
hacia una doble via en cada sentido, la construccion de banquinas y la sefializacion vial
y seguridad en la circulacion.

También indican la necesidad de implementar canales de comunicacién fluidos para
conocer las caracteristicas del proyecto, los plazos estimados de obra y los principales
impactos.

Las sugerencias complementarias, como mejorar la iluminacién y la sefializacion,
podrian ser consideradas en la planificacion. La realizaciéon de talleres y charlas
informativos resultara indispensable para cumplir con esta demanda vecinal, asi como
implementar un programa de gestion de consultas, quejas y reclamos durante la
duracion de la obra.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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8. EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES, SOCIALES Y DE GENERO

8.1 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE LOS RIESGOS E IMPACTOS
AMBIENTALES Y SOCIALES DEL PROYECTO

El procedimiento metodoldgico utilizado en la identificacién y evaluacién de los riesgos e
impactos ambientales, sociales y de del proyecto se basa en los propuesto en el Marco
de Gestion Ambiental, Social y de Género (MASyG) elaborado por el Programa de
Desarrollo Territorial de la provincia de Rio Negro publicado en agosto de 2025.

La evaluacion, se lleva a cabo, en primer lugar, identificando las actividades o acciones
del Proyecto factibles de causar impactos ambientales y sociales, ya sean éstos
positivos 0 negativos.

El andlisis de proyecto es central para una clara identificacién y evaluacién de los
impactos ambientales y sociales y se apoya en la aplicacion de criterios multiples, en los
que los datos provenientes del diagnéstico ambiental y social o linea de base cobra
relevancia, asi como la informacién obtenida en los relevamientos de campo
constituyendo un binomio Proyecto-Ambiente que permitira una identificacion y
evaluacién ajustada de los potenciales impactos sobre el medio socioambiental.

Por otra parte, los criterios definidos en la legislacion vigente, la particular valoraciéon de
algunos elementos del ambiente por parte de la comunidad y los estandares o
salvaguardas respecto de buenas practicas ambientales y sociales, constituyen
elementos de referencia en el proceso de evaluacién de impactos.

La metodologia para evaluar los impactos consiste en aplicar las siguientes etapas de
analisis del Proyecto y su entorno ambiental y social:

X3

%

Listado de Actividades del Proyecto

X3

%

Matrices de Identificacion, Descripcién y Evaluacion de Impactos

4

» Jerarquizacion de Impactos

L)

7
0.0

Resultados y conclusiones

8.2 LISTADO DE ACTIVIDADES O ACCIONES DE PROYECTO

En la siguiente tabla se sintetizan las actividades del proyecto y de realiza una
descripcion somera de sus caracteristicas.

Tabla 8-1 Acciones de proyecto

ACCIONES DE p
PROYECTO DESCRIPCION
Obradores y La tareas o acciones de implantacion de una obra implican la
zZ Campamento instalacion de los elementos necesarios para el desarrollo del
© - proyecto. Entre estas acciones se encuentran la construccion
2 Planta Asfaltica de obradores y campamentos, que sirven de base para la
E Planta de Elab. organizacién y logistica de la obra. Ademas, se contempla la
i de Materiales disposicion de una planta asfaltica y una planta de elaboracién
o . de materiales, fundamentales para la produccién y suministro
= Depositos de insumos.
Estacionamiento | Asimismo, la implantacion incluye la habilitacion de depositos

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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de maquinaria

para el almacenamiento seguro de materiales y equipos, junto
con el establecimiento de estacionamientos para la maquinaria
utilizada en las distintas etapas del proyecto.

Demanda de mano de obra

Una obra vial urbana supone una demanda de mano de obra
especializada para la ejecucion de las diferentes tareas. Estas
acciones, llevadas a cabo por equipos multidisciplinarios,
resultan esenciales para garantizar la correcta preparacion y
adecuacion del terreno, facilitando el avance de la obra en
sintonia con su planificacion general.

Excavacion y movimiento de
suelos

La excavacion y el movimiento de suelos constituyen el
siguiente paso fundamental tras la implantacion, abarcando la
remocion, traslado y adecuacion de las capas terrestres para
conformar el perfil estructural requerido por el proyecto. Estas
tareas permiten crear las condiciones Optimas para las
acciones posteriores, como la demolicion de la via y de
estructuras existentes, facilitando asi la preparacion y liberacion
del terreno para el avance de la obra.

Demolicién de la via y de
estructuras existentes

La demolicién de la via existente y las estructuras presentes
implican la remocion controlada de elementos que ya no
cumplen funcién en el trazado, permitiendo asi preparacién del
terreno para las siguientes etapas del proyecto. Una vez
finalizadas estas tareas, se procede al desmonte y retiro de
ejemplares arbéreos, garantizando la liberacion del area y
faciltando el acceso para la ejecucion de las obras
subsiguientes.

Desmonte y retiro de
ejemplares arbéreos

El desmonte y retiro de ejemplares arbéreos se llevara a cabo
en el area designada del proyecto, con el objetivo de garantizar
la seguridad y facilitar el acceso para la ejecucion de las
siguientes etapas de la obra. Este procedimiento se realizara
siguiendo los protocolos establecidos para la gestién ambiental,
asegurando la correcta manipulacion y disposicion de los
ejemplares afectados.

Material Granular
Préstamos y otros

YACIMIENTOS

Los yacimientos de materiales son acciones que se realizan
fuera de la zona de obra, permitiendo abastecer los recursos
necesarios para la conformacion del material granular que sera
utiizado en la ejecucién de las bases, subbases y demas
componentes del paquete estructural. Estos materiales
provenientes de los yacimientos se trasladan mediante

INSUMOS operaciones logisticas especificas, facilitando la continuidad del
proceso constructivo y asegurando el suministro oportuno para
cada etapa manteniendo asi el ritmo y la eficiencia en el
avance de la obra.

La colocacion de base y subbase representa una fase clave
Colocacion de base vy |dentro del desarrollo del paquete estructural, ya que implica la
subbase distribucion y compactacion de los materiales granulares

previamente acopiados, asegurando la resistencia y estabilidad
necesarias para soportar las capas superiores del pavimento.
Esta actividad se ejecuta siguiendo estrictos controles de
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calidad y niveles, permitiendo que las superficies queden
Optimas para la posterior construccion de pluviales y el
revestimiento de canales, manteniendo la continuidad y el ritmo
de la obra en funcién de los requerimientos del proyecto.

Construccion de pluviales

La ejecucion de los pluviales constituye una etapa fundamental
para garantizar el adecuado drenaje de las aguas superficiales
y la proteccion de la estructura de la Avenida frente a posibles
dafios ocasionados por acumulacién de liquidos. Este proceso
se desarrolla inmediatamente después de la conformacién de
base y subbase, empleando materiales y técnicas que
aseguran la durabilidad y eficiencia del sistema de evacuacion.
Una vez finalizada esta tarea, se da paso al revestimiento de
canal, continuando con la secuencia constructiva prevista para
el proyecto y permitiendo la correcta integracion de las distintas
capas y componentes del paquete estructural.

Revestimiento del canal de
riego

El revestimiento del canal sigue a la construccién de pluviales y
busca mejorar el flujo de agua y proteger las estructuras
cercanas contra la erosién. Se utilizan materiales y técnicas
apropiados para asegurar impermeabilidad y estabilidad,
coordindndose con la conformacién del paquete estructural. Asi
se mantiene la continuidad constructiva y se preparan las
condiciones para los trabajos de riego y proximas etapas,
alineadas con la logistica de materiales dentro y fuera del
camino.

Capas Granulares y de
Concreto Asfaltico

Riegos

PAQ. ESTRUCTURAL-
PAVIMENTOS

La aplicaciébn del paquete estructural requiere la ejecucion
precisa de los trabajos de riego asfaltico sobre las capas
previamente conformadas. Este proceso garantiza la adecuada
cohesion entre los materiales, permitiendo que la union entre
las distintas capas sea optima y favoreciendo la estabilidad
general del paquete estructural. El riego asfaltico es una etapa
esencial antes de proceder con la colocacién de las siguientes
capas, ya que asegura que los materiales mantengan su
integridad y contribuye a la durabilidad de la infraestructura.

Suelos, Piedra y
Arena

Asfaltos

hormigon

TRANSPORTE
FUERA ZONA CAMINO

Combustibles

El transporte de los distintos insumos que demanda la obra se
realiza fuera de la zona de obra, lo que implica una
planificacién logistica precisa para movilizar suelos, piedra y
arena hacia los puntos de acopio y uso previstos. Esta
organizacion garantiza que los materiales lleguen en tiempo y
forma, evitando interferencias en las areas activas de trabajo y
facilitando la continuidad de las tareas de pavimentacion, riego
y revestimiento. En paralelo, se coordina el traslado de asfaltos,
hormigén y combustibles, asegurando que cada insumo esté
disponible cuando se requiera, sin afectar el flujo de
operaciones dentro de la zona del camino, donde se dispone
también de suelos y otros insumos esenciales para la ejecucion
eficiente del proyecto. Ambientalmente implican la necesidad
de controlar el polvo en suspensién, el ruido generado por la
magquinaria y el posible impacto en la vegetacion circundante,
por lo que se implementan medidas especificas para mitigar
estos efectos y preservar la calidad del entorno. Ademas, se
prioriza la eficiencia en los recorridos y la seguridad de los
operarios en cada traslado, minimizando el riesgo de
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accidentes y optimizando el flujo de materiales junto con otros
insumos esenciales.

Suelos

Otros Insumos

DENTRO Z. de CAMINO

Este transporte dentro de la zona de obra supone un
movimiento acotado desde los lugares de acopio a los frentes
de obra. Ambientalmente implican la necesidad de controlar el
polvo en suspension, el ruido generado por la maquinaria y el
posible impacto en la vegetacion circundante, por lo que se
implementan medidas especificas para mitigar estos efectos y
preservar la calidad del entorno. Ademas, se prioriza la
eficiencia en los recorridos y la seguridad de los operarios en
cada traslado, minimizando el riesgo de accidentes vy
optimizando el flujo de materiales junto con otros insumos
esenciales. Ambientalmente tiene las mismas implicancias que
el transporte fuera de la zona de camino.

CORTES Y DESVIOS

Los cortes y desvios para la construccién suponen un conjunto
de acciones logisticas orientadas a gestionar de manera
eficiente la circulacién vehicular y peatonal en torno a la obra,
evitando interferencias con las tareas en ejecucion. Estas
medidas requieren sefializacion clara, comunicacién oportuna a
los usuarios y control continuo para garantizar tanto la
seguridad como la fluidez del transito. Asimismo, es
fundamental prever alternativas de acceso y egreso a las zonas
afectadas, minimizando el impacto en la movilidad local y
coordinando con las autoridades pertinentes para ajustar los
desvios segun el avance del proyecto.

PARQUIZACION

La parquizacion y forestacion son tareas finales de la obra y
constituyen una etapa clave para la integracién ambiental del
proyecto, aportando beneficios tanto ecoldgicos como estéticos
al entorno intervenido. Estas acciones implican la selecciéon
adecuada de especies vegetales, la preparaciéon de suelos y la
disposicion estratégica del arbolado y areas verdes, buscando
incrementar la biodiversidad y favorecer la recuperaciéon del
paisaje natural. Ademas, la ejecucion de estas tareas requiere
considerar la proteccion de los nuevos ejemplares frente a
posibles riesgos como derrames accidentales y fallas técnicas
u operativas, asegurando su correcta adaptacion y crecimiento.
De esta manera, se promueve una transicion armoniosa entre
la finalizaciéon de la obra civil y el cuidado del ambiente,
contribuyendo activamente a mejorar la calidad del aire y el
bienestar de la comunidad local.

DERRAMES
ACCIDENTALES

FALLAS TECNICAS Y
OPERATIVAS

RIESGOS

Los derrames accidentales y las fallas técnicas y operativas
constituyen riesgos a ser tenidos en cuenta, aun cuando los
trabajos se realicen con atencion y cuidado.

Estos riesgos, si bhien pueden ser mitigados mediante
procedimientos adecuados y una supervision constante,
requieren la implementacién de protocolos especificos para la
rapida deteccion, contencién y remediacion de los incidentes
gue puedan afectar tanto la calidad del aire como el entorno en
general. En este sentido, es esencial evaluar periédicamente
las condiciones de funcionamiento de los equipos y sistemas
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involucrados en la obra, asi como capacitar al personal en la
gestién de emergencias, con el objetivo de minimizar el impacto
ambiental y preservar la seguridad de todos los involucrados.

8.3 MEDIOS O FACTORES PASIBLES DE SER AFECTADOS

En la siguiente tabla si indican los factores y subfactores ambientales que se verian
impactados y las acciones que producirian el impacto, éstas ultimas de manera sucinta
y a los efectos de sintetizar en pocas lineas las acciones que se describen en la tabla
anterior. La descripcion de éstos se encuentra detallada en el Capitulo 5.

Los impactos son descriptos en detalle en los items siguientes.

Tabla 8-2 Factores y subfactores potencialmente impactables

Factor Subfactor Acciones
Operaciéon de Obrador y planta de materiales;
. . Demolicién y excavacion de suelos y desmonte,
Calidad del aire )
Transporte, Carga y Descarga de Materiales,
Aire Pavimentacion y acciones de obra en general
Operaciéon de Obrador y planta de materiales;
Ruido Demolicién y excavacion de suelos y desmonte,
?t' Transporte, Carga y Descarga de Materiales,
%i Pavimentacion y acciones de obra en general
|_
<ZE - Excavacion de suelos y desmonte, Generacion y
Agua superficial ; "y . o
@) RRHH (canal de riego) disposicion de residuos solidos, Derrames
a eg accidentales de sustancias peligrosas, nivelacion
w y subterranea
s de algunos sectores de la traza
Demolicién y excavaciéon de suelos y desmonte, Generacién y
Suelos disposicion de residuos sélidos, Derrames accidentales de
sustancias peligrosas.
Forestaciéon | Movimiento de suelos y desmonte, Transporte, Carga y Descarga de
implantada Materiales, Pavimentacion y acciones de obra en general
L Operacién de Obrador y planta de materiales; Demolicion y
Paisaje -
o urbano excavacion de _suelos y desmon_te, Transporte, Carga y Descarga de
O Materiales, Pavimentacion y acciones de obra en general.
=
Cz) El patrimonio cultural se vera afectado por la expropiacion de la casa
8 Patrimonio del Tomero, sin embargo, en la matriz no se consigna porque la
w cultural accion ya ha sido desarrollada en el proceso de liberacién de la
Q traza.
O
e —
'e) Equipamiento Este factor no se vera afectado
o de salud
=
Equam_lento Este factor no se vera afectado
educativo
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Operacién de Obrador y planta de materiales; Demolicion y

Movilidad -
Peatonal excavacién de suelos y desmonte, Transporte, Carga y Descarga de
Materiales, Pavimentacién y acciones de obra en general.
. Excavacion y movimientos de suelos, Transporte, Carga y Descarga
Viviendas

de Materiales, Pavimentacion y acciones de obra en general.

Seguridad vial

Excavacion y movimientos de suelos, Transporte, Carga y Descarga
de Materiales, Pavimentacion y acciones de obra en general.

Infrgest.ructura Se vera afectada por el revestimiento del canal de riego
e riego
Operacién de Obrador y planta de materiales; Demolicion y
Infraestructura S
vial excavacion de §uelos y desmon'te, Transporte, Carga y Descarga de
Materiales, Pavimentacion y acciones de obra en general.
Individual Operacidon de Obrador y planta de materiales;
Transporte y , Demolicién y excavacion de suelos y desmonte,
e Pasajeros )
Transito Transporte, Carga y Descarga de Materiales,
Carga Pavimentacién y acciones de obra en general.
Empleo ) .
] Operaciéon de Obrador y planta de materiales;
Actividades Extractivas Demolicion y excavacién de suelos y desmonte,
economicas Industria Transporte, Carga y Descarga de Materiales,
) Pavimentacion y acciones de obra en general.
Comercio

8.4.1 MATRIZ

8.4 MATRICES DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

EN ETAPA DE CONSTRUCCION
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PROYECTO: "ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y SEGURIDAD EN CALLE PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON”

Matriz 1A - 1

MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES - RELACION DE ACCIONES Y FACTORES AMBIENTALES - ETAPA DE CONSTRUCCION

NATURAL

SOCIOECONOMICO

Atmoésfera RRHH

ORES SOCIO AMBIENTALES

ACCIONES DEL PROYECTO

Subterran
eos

Superficia
les

Calidad del Aire
Medio sonoro
Suelo
Calidad
Cantidad
Calidad
Cantidad
Forestacion
implantada
Paisaje urbano
Patrimonio cultural
Equipamiento de
salud
Equipamiento
educativo

Movilida peatonal

viviendas

Transporte y
Trénsito

Actividades
econémicas

Seguridad vial
Infraestructura de
riego
Infraestructura Vial

Individual

Pasajeros

Carga

Empleo

Extractivas

Industria

Comercio

Consulta significativa

La consulta significativa es una instancia institucional que garantiza la aceptacién social del proyecto, méas alla de la comunicacion y

participacién a la comunidad que se explicita en el Capitulo 8 de este Informe Técnico.

Liberacion de la traza

La libracién de la traza es condicion para el desarrollo del proyecto.

Obradores y
Campamento

Planta Asféltica

Planta de Elab. de

IMPLANTACION ;
Materiales

Depositos

Estacionamiento de
magquinaria

Demanda de mano de obra

Excavacion y movimiento de suelos

Demolicién de la via y de estructuras
existentes existente

Desmonte y retiro de ejemplares arbéreos

Material Granular
YACIMIENTOS

Prestamos

Colocacién de base y subbase

Construccion de pluviales

Revestimiento de canal

Capas Granulares y

PAQUETE
ESTRUCTURAL- de Concreto
PAVIMENTOS Riegos
Suelos, Piedra 'y
< ° Arena
E ,Q, Z |Asfaltos
<=
o
o i S [Hormigon
% =)
TR
Z Combustibles
o
= o
xr < 2 Suelos
EZZ
Z0=
W N & |otros Insumos

CORTES Y DESVIOS

PARQUIZACION FORESTACION

%)

Q  |DERRAMES ACCIDENTALES
i |FALLAS TECNICAS Y

¥ |OPERATIVAS

Impactos negativos|Impactos positivos
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8.4.2 MATRIZ EN ETAPA DE OPERACION

PROYECTO: "ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y SEGURIDAD EN CALLE
“PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON”, CIPOLLETTI

Matriz IA - 2

MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES - RELACION DE ACCIONES Y FACTORES AMBIENTALES - ETAPA DE

OPERACION
NATURAL SOCIOECONOMICO
P = = | = < | Transporte y - L
Atmosfera| Agua © < < 2 I Actividades economicas
FACTQRES SOCIO 9 °el2(3|5|8|2|3|o|> | Tansi
AMBIENTALES 2lo| Aa [E13 |82 |8|2e|2|%|%S 0
L | S [Superficia] 3 |2 |0 |S|S|2 |8 18|38 ola8l |80
1 LI5S |3 |2 |B|s|s|2|3|s|8|e|=55|8]|c¢E
o o | g | B i ] al|l © | 3 ] 5 = |2 [ 8] 25 |cdg @ ) )
T | o |8 o | E |3 s 1l=12 1213181218 | S ©S 8l 3| g |35
2le |8z £ =3 Tla|g|s5|alS|5|legl 5
Slg|2|2|&8|s5|a|5|3|3|a|%|8|2]|& Gls3 2|3 |F
ACCIONES DE HEAEE: g gl12|2 £ <®
PROYECTO O

Ampliacion y pavimento
de la calzada

Consolidacion de
colectoras

Nuevos cruces viales

Organizacion del
estacionamiento

Dérsenas y refugios

Bicisendas

Rotondas

Semaforizacion

Sefializacion

lluminacién

Instalacion de
equipamiento urbano

Parquizacién y
forestacion

Revestimiento de canal
de riego

Desagues pluviales

Mantenimiento

Impactos negativos Impactos positivos
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8.5 EVALUACION Y DESCRIPCION DE IMPACTOS

8.5.1 ATRIBUTOS Y CRITERIOS DE EVALUACION

La identificacion, que se realiz6 sefialando las actividades que dan origen al impacto, da
lugar a la descripcién y evaluacién de estos, (tanto positivos como negativos), se realiza
utilizando los Atributos y criterios segun el siguiente detalle de ponderacion numérica.

Atributo Descripcion Calificacion/Valoracion
i Define si el impacto es de caracter Positivo +1
c Caracter positivo o negativo. Negativo X]
Expresa la importancia de las Muy Alta 1,0-0,9
consecuencias que tiene la Alia 08-07
I Intensidad alteracién del elemento sobre el i ' '
medio ambiental o social. (1) Media 06-04
Baja 0,3-0,1
Califica la probabilidad que el Cierto 09-1,0
. impacto ocurra debido a la Muv probable 08-07
PO dzr%téi?rlg?z(ija ejecucion de la(s) actividad(es) del yPp ’ ’
Proyecto. Probable 0,6-04
Poco probable 0,3-0,1
Define la magnitud del area Regional 10-08
afectada  por el  impacto, ' '
E Extension entendiéndose como tal el alcance Local 07-04
de la afectacion del impacto. ' '
Puntual 0,3-0,1
Corresponde a una unidad de Permanente (+ de 10 10-08
medida temporal que permite afios) ! !
evaluar el periodo durante el cual -
Du Duracion las repercusiones se manifestaran Larga (9 2 5 afios) 0.7-05
en el elemento afectado. Media (4 > 3 afios) 04-03
Corta (< 2) 0,2-0,1
Califica el tiempo que el impacto Muy rapido (< 1 mes) 1,0-0,9
tarda en desarrollarse
completamente, es decir califica la Réapido (1 = 6 meses) 0,8-0,7
forma como evoluciona el impacto,
De Desarrollo desde que se inicia y se manifiesta Medio (6 = 12 meses) 0,6 -0,5
hasta que se hace presente
plenamente  con todas sus | Lento (12224 meses) 0,4-0,3
consecuencias.
Muy lento (>24 meses) 0,2-01
Posibilidad, dificultad 0 | Reversible: Retorna
imposibilidad de retornar al estado | naturalmente su estado | 0,1-0,3
previo a la intervencién y los | original.
medios de recuperacion. (2) Recuperable: Requiere
- intervencion humana 04-07
Re Reversibilidad para retornar al estado ’ ’
original
Irrecuperable: No puede
retornar natural ni 08-10
artificialmente al estado ' '
original
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La intensidad queda definida por la interaccion entre el Grado de Perturbacion y el Valor Ambiental

En el caso de los impactos positivos el criterio de “reversibilidad” debe considerarse de forma inversa
para su valoracion, es decir se lo considera como permanencia del impacto positivo (a mayor
permanencia, mayor valor).

— Determinacioén de la Intensidad

La intensidad queda definida por la interacciéon entre el Grado de Perturbacion y el Valor
Ambiental

El grado de perturbacién (GP) indica el nivel de intervencién que presentara el
componente ambiental frente a la ejecucion de la(s) actividad(es) del Proyecto. Para
efectos de su calificacion se adoptan los siguientes criterios:

Rango Descripcion
Alto La accion modifica en forma importante las caracteristicas propias
del elemento.
Medio La accion sélo modifica algunas caracteristicas del elemento.
Bajo La accion no modifica significativamente el elemento afectado.

El valor ambiental (V) es un criterio de evaluacién del grado de importancia del
componente afectado. Esta importancia se define, por una parte, por el interés y la
calidad que le otorga el juicio del especialista y, por otra parte, por el valor social que
tiene debido a consideraciones populares, legales y politicas en materia de proteccion y
puesta en valor del medio ambiente. Para efectos de su calificacion se adoptan los
siguientes criterios:

Rango Descripcion
El componente afectado es de gran interés, calidad y valor tanto
para los especialistas como para la comunidad. Adquiere relevancia
Muy Alto - T
al tratarse de componentes que son manejados cotidianamente por
la sociedad.
El componente afectado es de interés, calidad y valor para los
Alto especialistas como para ciertos grupos organizados de la
comunidad.
Medio El componente afecta_do es de interés, ca_lidad y valor para Iqs
especialistas o para ciertos grupos organizados de la comunidad.
Bajo El componente afectado_es de bajo interés, calidad y valor para los
especialistas o la comunidad.

La Intensidad (I) de un impacto es el resultado de cruzar en una matriz las
calificaciones de ambos criterios, con el objeto de obtener un sélo valor, segun el
siguiente detalle:

Valoracién Ambiental (V)

Muy Alto Alto Medio Bajo

Alto Muy Alto Alto Mediano Bajo

acion
(D)

Grdao
de
Perturb

Medio Alto Alto Mediano Bajo
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Bajo

Mediano Mediano Bajo Bajo

8.5.2 CALIFICACION AMBIENTAL Y SOCIAL (CAS)

La CAS es la expresion numérica de la interaccion o accién conjugada de las
valoraciones asignadas a los criterios de evaluacion de los impactos ambientales y
sociales, y se obtiene a partir de la siguiente formula polinémica:

CAS= (C*(L+ E + Du + De + Re) * Po) *10
5

8.5.3 DESCRIPCION Y CALIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES EN ETAPA DE
CONSTRUCCION

A continuacion, se presentan las fichas con la descripcion de impactos

Impacto 1

Afectacion de la calidad del aire por emisiones de gases y
particulas.

Factor afectado

Composicion del aire

Causas

La mayoria de las acciones de obra desde el inicio y hasta el final de
obra.

Caracter

NEGATIVO

Descripcion del
impacto

Durante la fase de construccién de la avenida se generan impactos
negativos sobre la calidad del aire asociados principalmente a la emisién
de gases provenientes de la operacion de la maquinaria pesada, equipos
de transporte y movimiento de materiales. Estos procesos liberan oxidos
de nitrégeno (NOx), monoxido de carbono (CO), compuestos organicos
volatiles (COV) y material particulado (PM10 y PM2,5), que contribuyen a
la degradacion de la calidad del aire en el entorno inmediato de la obra.
El aumento temporal de estas emisiones puede provocar molestias a la
poblacién cercana, como irritacion respiratoria y disminucion del confort
ambiental, ademéas de incidir en la generacion de gases de efecto
invernadero. No obstante, se trata de un impacto de caracter transitorio,
limitado al periodo de ejecucién de los trabajos, y que puede ser mitigado
mediante la adecuada planificacibn de la obra, el mantenimiento
preventivo de la maquinaria y la aplicacion de medidas de control de
polvo y emisiones. Negativo, directo, de alcance local y temporal, con
efectos reversibles.

C I E Du De Re PO CAS
Evaluacion
-1.00 1.00 0.50 0.40 0.80 0.10 1.00 -5.60
Mantenimiento preventivo de la maquinaria y vehiculos.
Optimizacioén de la logistica de transporte para reducir recorridos
Mitigacién innecesarios.

Aplicacién de riego periddico y cubrimiento de materiales para minimizar
la emision de polvo.
Promocion del uso de combustibles limpios o equipos de menor emision.
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Impacto 2

Afectacion del medio sonoro - Ruido

Factor afectado

Aire-Medio sonoro

Causas

Al igual que sobre la calidad del aire, practicamente todas las acciones de
obra impactaran negativamente sobre el medio sonoro.

Caracter

NEGATIVO

Descripcion
impacto

del

Durante la construccibn del proyecto, el medio sonoro se ve
significativamente alterado debido a la generacion de ruidos de caracter
continuo, intermitente e impulsivo. Las principales fuentes de ruido
provienen del uso de maquinarias pesadas (excavadoras,
retroexcavadoras, compactadoras, camiones volcadores, martillos
neumadticos, entre otros), del transporte de materiales y del movimiento
de tierra. Estas actividades producen niveles sonoros que superan
ampliamente los valores habituales en un entorno urbano en condiciones
normales.

El impacto se caracteriza por ser temporal y localizado, aunque de
intensidad elevada mientras duren las tareas constructivas. Los ruidos
afectan principalmente a la poblacion residente cercana a la traza de la
obra, pudiendo generar molestias, estrés, alteraciones en la
comunicacion y, en casos de exposicion prolongada, efectos adversos
sobre la salud auditiva.
En paralelo, la fauna urbana —particularmente aves y pequefios
mamiferos— también puede sufrir perturbaciones en sus patrones de
comportamiento debido a la presencia constante de ruidos de alta
intensidad y variabilidad. Esto se traduce en desplazamientos, pérdida de
habitat momentaneo o dificultad para la comunicaciéon acustica en
especies que dependen de ella.

En sintesis, el impacto sobre el medio sonoro durante la construccion de
una via urbana implica un incremento considerable de los niveles de ruido
ambiental, con efectos negativos temporales sobre la calidad de vida de
la poblacion y sobre la fauna local. Su magnitud depende de la intensidad
de las actividades, el horario de ejecucién, la cercania de receptores
sensibles (viviendas, hospitales, escuelas) y la duracion total de la obra.

Evaluacion

C | E Du De Re PO CAS

-1.00 0.80 0.30 0.20 0.90 0.10 1.00 -4.60
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Mitigacion

Planificacién horaria de actividades: restringir las tareas mas ruidosas a
horarios diurnos y evitar su ejecucién en periodos de descanso nocturno
o en fines de semana.Mantenimiento preventivo de maquinaria y
vehiculos: asegurar que los equipos cuenten con silenciadores
adecuados y en buen estado, reduciendo vibraciones y ruidos
innecesarios.Optimizacion de la logistica de obra: planificar los circuitos
de transporte para minimizar el transito de camiones por zonas
residenciales y limitar maniobras innecesarias.Distancias de seguridad:
ubicar, en la medida de lo posible, las fuentes de ruido més intensas lejos
de hospitales, escuelas u otras areas criticas.Comunicacion con la
comunidad: informar a los vecinos sobre los plazos, horarios y etapas de
mayor generacién de ruido, generando previsibilidad y reduciendo el nivel
de molestia percibido.

Impacto 3

Alteracion del suelo por remocién, compactacion y posibles
derrames de hidrocarburos.

Factor afectado

suelo

Acciones del

proyecto

Remocion y excavacion para apertura de traza, nivelacibn vy
compactacion; transito de maquinaria pesada; acopio de materiales;
riesgo de derrames de hidrocarburos y lubricantes.

Caracter

NEGATIVO

Descripcion del

impacto

La construccion de una avenida urbana implica una alteracion
significativa de la estructura y la calidad del suelo en el area de obra. Las
tareas de apertura de la traza, excavaciones, nivelacion y compactacion
modifican de manera directa las caracteristicas fisicas del terreno,
generando pérdida de su estructura natural, disminucibn de la
permeabilidad y reduccion de su capacidad de regeneracion. Estos
procesos afectan la cobertura superficial, favorecen la erosion e
incrementan la susceptibilidad a procesos de escorrentia y sedimentacion
en areas adyacentes.

Adicionalmente, el trnsito y operacion de maquinaria pesada producen
compactacion, lo que limita la infiltracion del agua y altera la microfauna
edéafica. A esto se suma el riesgo de contaminacion por derrames de
hidrocarburos, aceites y lubricantes, los cuales pueden infiltrar en el perfil
del suelo y generar efectos de mediano plazo sobre su calidad.

Si bien la mayoria de estas alteraciones se consideran localizadas y
asociadas al periodo de construccion, algunas pueden tener efectos
persistentes si no se aplican medidas de restauracion, como la pérdida de
suelos fértiles superficiales o la presencia de contaminantes en zonas de
trabajo y acopio. En este sentido, el impacto se caracteriza como
negativo, directo y de alcance local, con un grado de reversibilidad
variable segin la aplicacion de buenas practicas de gestién y
recuperacién de areas intervenidas.

Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS

-1.00 0.80 0.70 0.20 1.00 1.00 1.00




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC ]
‘PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y
SEGURIDAD EN CALLE "PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETTI"

Pagina
190/ 228

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL

N° de doc :

10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

DE GENERO

Fecha: 15/10/2025 Rev. 00

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004

Mitigacion

Retiro, acopio y reutilizacion de capa fértil para su posterior restitucion en
areas verdes.

Establecimiento de zonas impermeabilizadas para mantenimiento y carga
de combustibles.

Implementacion de planes de contingencia ante derrames de
hidrocarburos.

Restriccion de reas de acopio y circulacion de maquinaria para limitar la
compactacion.

Restauracién y revegetacidon de areas expuestas al finalizar las obras.

Impacto 4

Riesgo de contaminacion de cuerpos de agua superficiales o
subterraneos.

Factor afectado

Recursos hidricos superficiales y subterraneos

Acciones que lo|Escorrentia con sedimentos, derrames de combustibles o lubricantes y
provocan uso de productos quimicos en obra.
Carécter NEGATIVO
Las actividades de movimiento de suelos y la remocién de cobertura
vegetal aumentan el riesgo de escorrentia con sedimentos hacia cuerpos
de agua superficiales, generando turbidez y procesos de sedimentacion.
Adicionalmente, el almacenamiento y manejo inadecuado de
Descripcién del | combustibles y lubricantes representan un riesgo de contaminacion por
impacto derrames accidentales, con posibilidad de infiltracion hacia napas
subterraneas. Se trata de un impacto directo, local y temporal, aunque
con efectos que pueden prolongarse si no se aplican medidas de control
preventivo y contingencia. Negativo, directo, local, temporal y reversible si
se aplican controles.
C I E Du De Re PO CAS
Evaluacion
-1.00 0.60 0.50 0.20 0.40 0.50 0.80 -3.52
Instalacion de barreras de sedimentacion, almacenamiento seguro de
Mitigacion combustibles, planes de contingencia y control periddico de calidad de
agua en zonas sensibles.
Impacto 5 Desforestaciéon de cortinas de arboles urbanos
Factor afectado Forestacion urbana en el borde del canal de riego y en las veredas
Acciones que lo|Excavacion de suelo-Desmonte para el revestimiento del canal-desmonte

provocan

de algun ejemplar del arbolado de alineamiento.

Caracter

NEGATIVO

Descripcién del
impacto

La construccién de una via urbana que incluye el revestimiento de un
canal de riego implica un impacto directo y significativo sobre la
forestacion implantada en el area de influencia. Durante la etapa de
obras, es frecuente la necesidad de remover especies arbéreas y
arbustivas ubicadas en la franja de servidumbre del canal o en los
sectores destinados al nuevo trazado vial. Esta remocién ocasiona la
pérdida de ejemplares que, en muchos casos, cumplen funciones




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC ]
‘PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y
SEGURIDAD EN CALLE "PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETTI"

Pagina
191/228

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL

N° de doc :

10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

DE GENERO

Fecha: 15/10/2025 Rev. 00

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004

ambientales relevantes como la provision de sombra, la retencién de
particulas, la regulacién microclimatica y la mejora paisajistica del entorno
urbano. En términos paisajisticos y sociales, la pérdida o deterioro de la
forestacion implantada implica un empobrecimiento visual y una
reduccion de los servicios ambientales percibidos por la comunidad. La
ausencia de cortinas verdes y alineaciones arboladas afecta la calidad
estética del nuevo corredor urbano y disminuye la provisién de servicios
ecosistémicos esenciales para la poblacion local.

Adicionalmente, las tareas de excavacion, movimiento de suelos y
operacion de maquinarias pesadas generan un efecto indirecto sobre la
vegetacion remanente. El pisoteo, la compactacién del suelo, los
depodsitos de material y la alteracion de la disponibilidad de agua pueden
debilitar a los ejemplares cercanos, reduciendo su vitalidad y aumentando
la probabilidad de estrés hidrico o mortalidad. En el caso particular del
revestimiento del canal, la impermeabilizaciéon de las margenes modifica
las condiciones de infiltracion y humedad del terreno, lo que repercute en
la disponibilidad hidrica para la forestacion adyacente. Arboles y arbustos
acostumbrados a beneficiarse de la humedad natural derivada del canal
pueden ver reducida su capacidad de desarrollo, especialmente en climas
semiéridos o de baja precipitacion.

Evaluacion

C | E Du De Re PO CAS

-1.00 0.80 0.70 0.20 1.00 0.40 1.00 -6.20

Mitigacion

La mitigacion del impacto sobre la forestacion implantada en la
construccion de una via urbana con revestimiento de canal de riego
requiere un conjunto de acciones orientadas tanto a la protecciéon de
ejemplares existentes como a la reposicion de aquellos que resulten
afectados.

En primer lugar, resulta esencial implementar un relevamiento previo y
detallado de la vegetacion presente, identificando especies, estado
sanitario y valor paisajistico o patrimonial. Con esta informaciéon se
definen los ejemplares a preservar y los que deberan ser retirados por
interferir con las obras. En los casos en que sea posible, se recomienda
aplicar técnicas de trasplante de arboles jovenes o de tamafio medio
hacia &reas verdes proximas, garantizando su supervivencia mediante un
plan de riego y cuidado posterior.

Durante las tareas de obra, se deben establecer zonas de exclusion con
cercos protectores alrededor de los arboles a conservar, evitando la
compactacion del suelo y el depdsito de materiales en sus inmediaciones.
A su vez, la planificacion de la logistica de obra debe reducir el transito de
maaquinaria sobre areas vegetadas.

Finalmente, como medida compensatoria, debe preverse un plan de
reforestacion con especies nativas o bien adaptadas al medio, ubicadas
en veredas, plazas o bordes de la nueva via urbana. Esta reposicién no
solo equilibra la pérdida de ejemplares, sino que contribuye a restaurar
los servicios ambientales y el valor paisajistico afectados por la obra.

Impacto 6

Alteracion o pérdida de la calidad estética y paisajistica

Factor afectado

Paisaje urbano

Acciones que lo
provocan

Toda la obra en general
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Caracter

NEGATIVO

Descripcion
impacto

del

La etapa de construccion de una via urbana genera un impacto
significativo sobre el paisaje urbano, dado que altera de manera temporal
la percepcion visual y estética del entorno. La presencia de frentes de
obra, maquinaria pesada, acopios de materiales, cercos perimetrales y
sefializacion provisoria introduce elementos disonantes que rompen la
continuidad y homogeneidad del paisaje preexistente. Estas
modificaciones producen un escenario de caracter transitorio, pero con
fuerte incidencia en la calidad visual percibida por la comunidad.

El impacto se manifiesta en la pérdida de orden y legibilidad del espacio
urbano, afectando la identidad estética de calles, avenidas y espacios
publicos. A ello se suman la remocibn de vegetacion, el
desmantelamiento de veredas y la interrupcion de vistas consolidadas,
que generan un empobrecimiento temporal de los valores paisajisticos
del sector. En &reas de relevancia patrimonial o con fuerte valor simbdlico
para la comunidad, la afectacion visual adquiere una mayor sensibilidad.
Asimismo, las alteraciones no se limitan Unicamente a lo visual. El
aumento de polvo en suspension, los residuos de obra y el desorden
asociado a la logistica constructiva acentlan la percepcion de
degradacion del entorno. La poblacién residente y los transeulntes
experimentan estas transformaciones como una disminucion de la calidad
ambiental del espacio urbano cotidiano.

Evaluacion

C | E Du De Re PO CAS

-1.00 0.80 0.70 0.20 1.00 0.40 1.00 -6.20

Mitigacion

En primer lugar, resulta fundamental mantener la organizacién del frente
de obra, evitando el acopio desordenado de materiales y disponiendo
contenedores especificos para residuos de construccién y demolicion.
Esto contribuye a disminuir la sensacion de caos visual y facilita la
limpieza permanente del &rea intervenida. La instalacion de cierres
perimetrales o vallados provisorios con disefio uniforme y en buen estado
permite delimitar claramente las zonas de trabajo, evitando la exposicion
directa de maquinaria y escombros. En sectores de alta visibilidad, estos
cerramientos pueden incorporar elementos gréficos, informacion del
proyecto o incluso motivos artisticos que atenten el impacto estético.
Asimismo, se recomienda implementar un plan de Ilimpieza vy
mantenimiento frecuente en calzadas y veredas, reduciendo la
acumulacion de polvo y materiales sueltos que afectan la percepcion del
paisaje urbano. Complementariamente, la proteccién de arboles y areas
verdes existentes mediante cercos y sefializacién preventiva ayuda a
preservar valores paisajisticos preexistentes. Finalmente, una vez
concluida la fase constructiva, se deben aplicar acciones de
recomposicion inmediata, como la reposicion de veredas, mobiliario
urbano o arbolado, evitando prolongar en el tiempo la percepcién de
degradacion estética.

Impacto 7

Molestias y alteraciéon en la movilidad peatonal

Factor afectado

Movilidad peatonal

Acciones que
provocan

lo

Todas las acciones de la etapa de la construccion




EX-2024-00119565-CFI-GES#DC ]
‘PROYECTO EJECUTIVO PARA ORDENAMIENTO VIAL, CONECTIVIDAD, AMPLIACION DE CAPACIDAD Y
SEGURIDAD EN CALLE "PRESIDENTE JUAN DOMINGO PERON” DE CIPOLLETTI"

Pagina
193/228

Tipo de Documento: Informe Tema: INFORME FINAL

N° de doc :

10525-1A-SG-CAM-GEN-I-AMB-003

Titulo: INFORME TECNCO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL, SOCIAL Y

DE GENERO

Fecha: 15/10/2025 Rev. 00

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004

Caracter

NEGATIVO

Descripcion del
impacto

La construccién de una obra vial urbana genera una serie de impactos
negativos sobre la movilidad peatonal, derivados principalmente de la
ocupacion temporal del espacio publico y de las interferencias con la
infraestructura  destinada a la  circulacién de personas.
En primer lugar, se produce la interrupcion o desvio de veredas y cruces
peatonales, lo que obliga a los transelintes a modificar sus trayectos
habituales y, en muchos casos, a recorrer distancias mayores. Estas
alteraciones generan incomodidad y pérdida de accesibilidad,
especialmente para personas con movilidad reducida, adultos mayores,
nifos y usuarios de cochecitos.

El aumento de riesgos de seguridad vial constituye otro efecto relevante.
La coexistencia de peatones con maquinaria pesada, vehiculos de obra y
desvios improvisados incrementa la exposicion a situaciones de peligro.
La falta de sefializacion clara o de pasos alternativos seguros puede
derivar en el cruce indebido de calles o en la invasion de calzadas.
Adicionalmente, la reducciéon del confort peatonal es un impacto
frecuente, producto de factores como la generacion de polvo, ruidos,
vibraciones, acumulacién de escombros o presencia de vallados que
estrechan el espacio disponible para caminar. Esta situacién degrada la
calidad de la experiencia peatonal y desincentiva la circulacion a pie.

En términos sociales, la obra puede implicar dificultades en el acceso a
viviendas, comercios, escuelas o servicios de salud, lo que afecta la vida
cotidiana de la comunidad y reduce la funcionalidad del espacio urbano.

Evaluacion

C | E Du De Re PO CAS

-1.00 0.80 0.70 0.20 1.00 1.00 1.00

Mitigacion

La mitigacion de los impactos sobre la movilidad peatonal durante la
construccion de una obra vial urbana requiere acciones orientadas a
garantizar la seguridad, la accesibilidad y el confort de los transeuntes.
En primer lugar, resulta esencial disefiar circuitos peatonales alternativos,
claramente delimitados y sefalizados, que permitan mantener la
continuidad de los trayectos habituales. Estos desvios deben ser
accesibles para personas con movilidad reducida, incluyendo rampas,
superficies estables y anchos suficientes para el paso seguro.
La sefalizacién preventiva y orientativa cumple un rol central. Se
recomienda instalar carteles visibles tanto de dia como de noche, con
informacion clara sobre los desvios, zonas restringidas y accesos a
viviendas o comercios. El uso de iluminacion adecuada en éareas de
trabajo nocturno refuerza la seguridad.

Asimismo, debe asegurarse la proteccion fisica de los peatones mediante
vallados, barandas o pasarelas provisorias en los cruces y sectores de
mayor riesgo, evitando la exposiciébn directa a maquinaria y transito
vehicular.

Finalmente, la comunicacién con la comunidad contribuye a reducir la
percepcion negativa del impacto. Informar previamente sobre desvios,
plazos y medidas de seguridad permite a los peatones planificar sus
desplazamientos y genera confianza en la gestién de la obra.

Impacto 8

Efectos negativos sobre las viviendas
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Factor afectado

Viviendas

Acciones que
provocan

lo

Préacticamente todo el periodo de obra

Caracter

NEGATIVO

Descripcion
impacto

del

El ruido generado por la maquinaria pesada, los camiones y las obras en
general puede provocar molestias significativas, estrés y problemas de
salud en los residentes cercanos. El uso de equipos pesados y
excavaciones profundas puede producir vibraciones que afectan las
estructuras de las casas linderas, generando fisuras, grietas o
debilitamiento de cimientos. Durante la construccion se liberan particulas
de polvo y emisiones de combustibles fosiles. La proximidad de una via
urbana puede reducir la privacidad de los hogares y, en muchos casos,
disminuir el valor de las propiedades por el cambio en la calidad
ambiental del barrio.

Aumento del riesgo de accidentes: ElI mayor flujo vehicular cerca de las
viviendas incrementa el riesgo de accidentes, especialmente para nifios y
adultos mayores. Todos estos factores combinados pueden generar
estrés, molestias y una percepcion negativa del lugar donde se vive,
afectando el bienestar general de los habitantes.

Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS

-1.00 0.80 0.70 0.20 1.00 1.00 1.00

Mitigacion

Limitacion de horarios de obra: Restringir las actividades més ruidosas a
horarios diurnos minimiza las molestias y el estrés en la poblacion
residente.

Gestion responsable del transito: Diseflar pasos peatonales seguros,
sefializacion adecuada y reductores de velocidad ayuda a controlar el
flujo vehicular y disminuir el riesgo de accidentes.

Reforestacion y creacion de éareas verdes: Plantar arboles y crear
espacios verdes a lo largo de la via puede compensar la pérdida de
vegetacion y mejorar la calidad del aire.

Compensacion y acompafamiento a las personas afectadas: Ofrecer
apoyo psicolégico, asistencia técnica y, en casos necesarios, la
reubicacién o compensacion econdémica a quienes sufran dafios directos
en sus viviendas.

Participacion comunitaria: Incluir a la comunidad en el proceso de
planificacién y toma de decisiones permite adaptar las medidas a las
necesidades reales y aumentar la aceptacion social del proyecto.

Impacto 9

Aumento del riesgo en la seguridad vial

Factor afectado

Seguridad vial

Acciones que
provocan

lo

Todas las acciones de movimiento de maquinaria pesada y transporte de
materiales, asi como el asfaltado.

Caracter

NEGATIVO
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Descripcion
impacto

del

Durante la etapa de construccion de una avenida, la seguridad vial se ve
afectada de manera negativa debido a la coexistencia entre el transito
urbano habitual y las actividades propias de la obra. La presencia de
maquinaria pesada, desvios temporales, reduccion de calzadas y
sefializacion provisoria introduce condiciones de riesgo tanto para
conductores como para peatones y ciclistas.

Uno de los principales impactos es el aumento de la probabilidad de
siniestros viales, derivado de la alteraciéon en los patrones de circulacion y
de la falta de familiaridad de los usuarios con los desvios o cortes. La
reduccion de carriles y la generacién de cuellos de botella producen
congestion y maniobras imprudentes, incrementando las posibilidades de
colisiones.

Los peatones vy ciclistas constituyen grupos especialmente vulnerables
durante esta etapa. La interrupcién de veredas y bicisendas, sumada a la
necesidad de compartir espacios con vehiculos o atravesar zonas de
obra, eleva el riesgo de accidentes.

Asimismo, la sefializacién temporal insuficiente o inadecuada puede
confundir a los usuarios de la via, generando conductas inseguras como
giros indebidos, cruces en lugares prohibidos o exceso de velocidad en
sectores reducidos. A esto se suma la exposicion de trabajadores de la
construccion, quienes deben operar en un entorno de transito activo con
riesgos constantes.

Este efecto es de caracter temporal, pero requiere de una gestién
adecuada para prevenir situaciones criticas y garantizar condiciones
minimas de seguridad durante todo el proceso constructivo.

Evaluacion

C | E Du De Re PO CAS

-1.00 0.80 0.70 0.20 1.00 0.40 1.00 -6.20

Mitigacion

Las acciones de mitigacion orientadas a la seguridad vial deben centrarse
en prevenir situaciones de riesgo tanto para los trabajadores como para
los usuarios del entorno. Resulta fundamental implementar una
sefializacion temporal adecuada, visible de dia y de noche, que advierta
sobre desvios, reduccion de calzada y presencia de maquinaria pesada.
Asimismo, se deben disefiar desvios provisorios seguros, correctamente
demarcados e iluminados, que garanticen la continuidad de la circulacion
vehicular y peatonal sin generar conflictos entre ambos flujos. La zona de
obra debe permanecer debidamente delimitada mediante cercos y vallas
gue impidan el acceso no autorizado, minimizando el riesgo de
accidentes. El personal operativo y de maquinaria debe recibir
capacitacion especifica en normas de transito urbano, procedimientos de
seguridad y medidas de emergencia. Del mismo modo, se recomienda
coordinar con las autoridades municipales de transito la gestion de
desvios, cortes y modificaciones temporales, priorizando la seguridad y la
fluidez del transporte publico. Como complemento, es conveniente
desarrollar campafias informativas dirigidas a la comunidad, comunicando
los horarios de obra, los cambios en la circulacion y las vias alternativas
seguras. También resulta pertinente establecer controles de velocidad en
sectores adyacentes mediante sefializacion restrictiva, reductores
provisorios o la presencia de personal de transito.
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Impacto 10 Alteracion del sistema de riego
Factores .
Infraestructura de riego
afectados

Acciones que
provocan

lo

Las actividades asociadas al revestimiento del canal con hormigon son
muy similares a las ya descritas para otros impactos (movimientos de
suelo, manejo de materiales, uso de maquinaria pesada) y agrega
modificacion directa del lecho y las margenes del curso.

Caracter

NEGATIVO

Descripcién
impacto

del

Estas acciones generan una serie de efectos adversos sobre los
componentes ambientales y sociales del entorno inmediato. En primer
lugar, se produce una alteracion de las condiciones del suelo, tanto por la
remocion y compactaciéon de las capas superficiales como por el sellado
gue impone el hormigén. Durante la etapa constructiva, el transito de
magquinaria pesada y las excavaciones generan emisiones de polvo en
suspension y ruidos molestos, afectando la calidad del aire y el confort
acustico del entorno. A esto se suma el riesgo de contaminacion del suelo
y del agua por derrames accidentales de combustibles, aceites u otros
insumos utilizados en las mezclas de hormigon.

Asimismo, las tareas de revestimiento provocan una alteracion de la
dinamica hidrolégica y ecolégica del canal. El reemplazo del lecho natural
por una superficie impermeable modifica la velocidad del flujo, reduce la
infiltracion lateral. Otro impacto relevante es el desecho de materiales
sobrantes, como restos de hormigén, maderas de encofrado o envases
de aditivos, que pueden generar contaminacion visual o puntual si no son
gestionados correctamente. Ademdas, las obras pueden implicar
restricciones temporales al uso del canal por parte de los productores,
afectando las actividades de riego o el acceso al recurso hidrico durante
el periodo de intervencion.

Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS

-1.00 0.80 0.70 0.20 1.00 0.40 1.00 -6.20

Mitigacion

Instalacion de barreras de sedimentacion, almacenamiento seguro de
combustibles, planes de contingencia y control periddico de calidad de
agua en zonas sensibles.

Impacto 11

Afectacion de la infraestructura vial existente

Factores
afectados

Infraestructura vial - Calles aledafas a la obra

Acciones que
provocan

lo

Las actividades propias de una obra vial —movimientos de suelo,
excavaciones, desvios de transito y operacién de maquinaria pesada—
generan multiples tensiones sobre la infraestructura existente en el area
de influencia.

Caracter

NEGATIVO
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Descripcién
impacto

del

En primer lugar, el incremento del transito pesado y de transporte de
materiales sobre las calles y avenidas adyacentes produce deterioro
prematuro de la carpeta asfaltica y de las estructuras de base, debido a
cargas superiores a las previstas para su disefio. Esto se manifiesta en
fisuras, bacheo recurrente, deformaciones y pérdida de capacidad
estructural en la red secundaria utilizada como via alternativa. Asimismo,
las vibraciones generadas por el trdnsito de maquinaria y equipos de gran
porte pueden afectar cordones, veredas, alcantarillas, camaras de
servicios y estructuras edilicias cercanas, especialmente en zonas
urbanas consolidadas o con pavimentos envejecidos. En paralelo, los
desvios provisorios y cortes de circulacién alteran los patrones normales
de movilidad, ocasionando congestién, maniobras forzadas y aumento de
conflictos viales, 1o que reduce la eficiencia del sistema de transporte y
aumenta los riesgos de siniestros. Otro impacto frecuente se vincula al
obstéculo o interferencia con redes de infraestructura subterranea, como
cafierifas de agua, cloacas, gas o tendidos eléctricos y de
telecomunicaciones. Las excavaciones y movimientos de suelo pueden
provocar roturas accidentales o desplazamientos de ductos, afectando la
prestacion de servicios publicos y demandando reparaciones no
previstas. También se observa una alteracion en el drenaje urbano
debido a la modificacion temporal o definitiva de cunetas, sumideros o
conductos pluviales. La acumulacion de materiales, escombros o
residuos de construcciéon puede generar anegamientos localizados o
escurrimientos indebidos, deteriorando calzadas y cordones en calles
vecinas. Desde el punto de vista operativo, el uso intensivo de accesos
secundarios para la entrada y salida de maquinaria y camiones genera
impactos adicionales sobre la infraestructura vial menor, como rotura de
pavimentos, obstruccién de cunetas y pérdida de bordes estabilizados.

Evaluacion

C | E Du De Re PO CAS

-1.00 1.00 0.50 0.40 0.80 0.10 1.00 -5.60

Mitigacion

Para mitigar los efectos de las vibraciones, se sugiere restringir la
velocidad y el tipo de equipos en sectores sensibles, evitar el uso de
magquinarias de gran impacto en proximidad de estructuras antiguas o de
servicios. Mantener un control riguroso sobre el drenaje pluvial,
asegurando la limpieza y el funcionamiento de cunetas, sumideros y
desagles en calles adyacentes. La acumulacion de materiales o residuos
de obra debe evitarse mediante la implementacion de barreras fisicas y
limpieza programada, previniendo anegamientos y deterioro de bordes de
calzada. Coordinar con los entes prestadores de servicios publicos para
prevenir interferencias con redes subterraneas o aéreas. En caso de
detectarse interferencias, los trabajos deberan ajustarse a los
procedimientos de seguridad establecidos por cada operador. En cuanto
al mantenimiento del entorno urbano, se recomienda la proteccion del
mobiliario existente, incluyendo sefializacién, alumbrado y paradas de
transporte puablico, mediante cercos temporales o reubicacion controlada
durante el desarrollo de la obra. Al finalizar los trabajos, se debera
restaurar las calzadas y veredas utilizadas como vias auxiliares,
garantizando su restitucién a las condiciones originales o superiores.
Implementar un plan de comunicacion y sefializacién informativa,
destinado a los usuarios y vecinos, que detalle los desvios temporales,
restricciones de transito y medidas adoptadas para preservar la seguridad
vial y la integridad del entorno.
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Impacto 12 Interferencia y/o alteraciones en el transporte y transito
Factores Transporte y transito de individual, de pasajeros y de carga
afectados
Acciones que lo|Las actividades propias de una obra vial como movimientos de suelo,
provocan excavaciones, desvios de transito y operacion de maquinaria pesada.
Caracter NEGATIVO
La ejecucién de una obra vial o de infraestructura en el ambito urbano
genera multiples alteraciones temporales en el sistema de movilidad y
transporte, afectando tanto a los usuarios particulares como al transporte
publico y los modos no motorizados. Estas intervenciones, aunque
necesarias, producen una disminucién de la capacidad operativa de la
red vial y una modificacion de los flujos de circulacién habituales, con
consecuencias que pueden extenderse mas alla del area directamente
intervenida. La presencia intensiva de vehiculos pesados y camiones de
obra sobre las arterias urbanas genera ademéas mayores niveles de ruido,
- vibraciones y polvo en suspensién, deteriorando la calidad ambiental y
Descripcion del ; . . I~
impacto contribuyendo al desg_aste acglerado de las vias secundana_s utilizadas
como rutas de servicio. En areas de alta densidad poblacional, estos
efectos se perciben con mayor intensidad y pueden derivar en conflictos
con la comunidad local.
En primer término, las reducciones parciales o totales de calzada
necesarias para la ejecucién de trabajos provocan congestion vehicular,
demoras y pérdida de continuidad en los recorridos habituales,
especialmente en horarios de alta demanda. Los desvios provisorios
implementados para mantener la circulacion suelen generar mayor
longitud de trayectos, incremento del tiempo de viaje y consumo de
combustible, con la consecuente elevacidn de emisiones contaminantes.
C I E Du De Re PO CAS
Evaluacion
-1.00 1.00 0.50 0.40 0.80 0.10 1.00 -5.60
Disefiar rutas alternativas y desvios provisorios que garanticen la
continuidad del transito vehicular y peatonal.
Mitigacion Instala_r _seﬁalizacic’_m temporal reglamentarig (ve_r,tical y horizontal) con
dispositivos reflectivos, conos, vallas e iluminacién nocturna.
Mantener los desvios en buen estado de limpieza, nivelacion y seguridad,
evitando acumulacion de materiales o interferencias.
Impacto 13 Generaciéon temporal de empleo
Factores Dentro de las actividades econémicas, el empleo
afectados
Acciones que lo Las actiyidades pro,pias de una obra vial como movimignto_s de suelo,
excavaciones, desvios de transito y operacion de maquinaria pesada y
provocan . L
todas las posteriores hasta finalizar la obra
Caracter POSITIVO
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Descripcion del

impacto

La ejecucion de una obra vial urbana genera un impacto socioeconémico
positivo y de caracter temporal sobre el empleo local, vinculado
principalmente a la demanda de mano de obra directa e indirecta durante
la fase constructiva. Este efecto se produce a partir de la incorporacion de
trabajadores para tareas especificas de obra —movimiento de suelos,
pavimentacién, sefializacién, estructuras complementarias y servicios
auxiliares—, contribuyendo al dinamismo econdémico de la zona y al
fortalecimiento del mercado laboral. El incremento en la oferta de empleo
directo beneficia principalmente a obreros, operarios de maquinaria,
técnicos, ingenieros y personal de apoyo logistico, generando
oportunidades laborales en el corto y mediano plazo. A su vez, la obra
impulsa una demanda indirecta de bienes y servicios asociados, como
transporte, provision de materiales, alojamiento, alimentaciéon vy
mantenimiento de equipos, que favorece a pequefios proveedores y
comercios locales.

Evaluacion

C | E Du De Re PO CAS

1 0.80 0.30 0.20 0.90 0.10 1.00 4.60

Mitigacion

N/A

Impacto 14

Dinamizacion temporal de las actividades extractivas y de servicios

Factores
afectados

Dentro de las actividades econémicas

Acciones que o
provocan

Las actividades propias de una obra vial como movimientos de suelo,
excavaciones, desvios de transito y operacion de maquinaria pesada y
todas las posteriores hasta finalizar la obra

Caracter

POSITIVO

La obra impulsa una demanda indirecta de bienes y servicios asociados,
como transporte, provisibn de materiales, alojamiento, alimentacién y
mantenimiento de equipos, que favorece a pequefios proveedores y
comercios locales. Este tipo de impacto tiene un caracter temporal, ya

Descripcion del o o . . I
. que se manifiesta principalmente durante el periodo de ejecucion de la
impacto : S - . )
obra y tiende a disminuir una vez finalizada la etapa constructiva. Sin
embargo, su efecto inmediato en la dinamizacion de la economia local y
regional es significativo, al generar ingresos y movimiento econémico que
pueden traducirse en beneficios sociales de corto alcance.
C I E Du De Re PO CAS
Evaluacion
1 0.80 0.30 0.20 0.90 0.10 1.00 4.60
Mitigacion N/A

8.5.4 DESCRIPCION Y CALIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES EN ETAPA DE OPERACION

Impacto 1

Afectacion de la calidad del aire por emisiones de gases y
particulas.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Factores
afectados

Composicion del aire

Acciones que
provocan

lo

Acciones por incremento del transito

Caracter

NEGATIVO

Descripcién
impacto

del

Durante la etapa de operacion, la nueva avenida puede generar impactos
negativos sobre la calidad del aire, principalmente asociados al
incremento del transito vehicular y al tipo de motorizacion predominante.
El flujo continuo de automéviles, motocicletas, transporte publico y
vehiculos de carga produce emisiones de gases contaminantes —como
monoxido de carbono (CO), éxidos de nitrogeno (NOx), diéxido de azufre
(SO,) y compuestos organicos volatiles (COV)—, ademas de material
particulado (PM1, ¥ PM,. 5) derivado de la combustién y del desgaste de
neumdticos, frenos y pavimento. La acumulacibn de emisiones en
horarios pico puede producir incrementos temporales en las
concentraciones de contaminantes atmosféricos, afectando la salud de la
poblacién expuesta y contribuyendo a procesos de degradacion
ambiental urbana. Sin embargo, el grado de impacto depende del disefio
funcional de la via y de las condiciones operativas del transito. Cuando la
nueva infraestructura mejora la fluidez vehicular, reduce los tiempos de
detencién y elimina cuellos de botella, puede disminuir parcialmente las
emisiones por unidad de recorrido, generando un efecto compensatorio.
En cambio, si la obra promueve un aumento del parque automotor o
induce un mayor flujo vehicular, el balance ambiental puede ser negativo.
En este sentido, el impacto sobre la calidad del aire en la etapa operativa
se considera negativo, continuo y de magnitud variable, condicionado por
factores como la densidad del transito, el estado del pavimento, la
velocidad promedio de circulacion, las condiciones meteoroldgicas y la
presencia o ausencia de areas verdes amortiguadoras. Ademas, es
importante considerar las emisiones difusas de polvo y material
particulado que pueden generarse por el desgaste del pavimento y el
arrastre de particulas finas, especialmente en zonas aridas o de bajo
mantenimiento. Estas contribuyen a la reduccion de la visibilidad y
pueden afectar la calidad ambiental del entorno inmediato. En conjunto, la
operacion de una via urbana representa una fuente potencial de
degradacién de la calidad del aire, aungue su intensidad puede mitigarse
mediante estrategias adecuadas de disefio, control y gestion ambiental.

Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS

-1.00 1.00 0.50 0.40 0.80 0.10 1.00 -5.60

Mitigacion

Verificacién preventiva de los vehiculos particulares y transporte y carga.
(VTV)

Optimizacién de la logistica de transporte de carga y pasajeros.
Promocion del uso de combustibles limpios o equipos de menor emision.
En todos los casos, el responsable final sera el Municipio de aplicar las
medidas de mitigacion que considere mas apropiadas.

Impacto 2

Afectacion del medio sonoro - Ruido

Factor afectado

Aire-Medio sonoro

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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Causas

Circulacion vehicular

Caracter

NEGATIVO

Descripcion
impacto

del

La operacion de una via urbana genera un incremento significativo en los
niveles de ruido ambiental, producto principalmente del transito vehicular.
Las fuentes mas relevantes corresponden al funcionamiento de motores,
la friccion entre neumaticos y pavimento, el uso de bocinas y las
maniobras de frenado o aceleracion. Este conjunto de emisiones
acusticas contribuye a elevar el nivel sonoro continuo en el entorno,
afectando la calidad ambiental de las areas préoximas a la traza.
En sectores residenciales, institucionales o con presencia de
equipamientos sensibles —como escuelas, hospitales o espacios
recreativos—, el aumento del ruido puede generar molestias y efectos
adversos sobre la salud, entre ellos estrés, alteraciones del suefio, fatiga
auditiva y dificultades en la comunicacion y la concentracion.
Asimismo, la presencia de transito pesado o vehiculos de gran porte
agrava el impacto, dado que producen ruidos de mayor intensidad y baja
frecuencia, con capacidad de propagarse a mayores distancias. En
conjunto, estos factores generan una degradacién del ambiente sonoro
urbano, disminuyendo la percepcién de confort y habitabilidad de los
espacios publicos y privados ubicados en las cercanias de la via.

Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS

-1.00 0.80 0.30 0.20 0.90 0.10 1.00 -4.60

Mitigacion

Verificacién de vehiculos particulares y de transporte y carga (VTV)
promoviendo que el parque automotor esté en buen estado, para reducir
vibraciones y ruidos. Al igual que en el caso de la calidad del aire, cuando
la AV. Perdn esté en funcionamiento es responsabilidad del Municipio
ajustar lo mas posible las molestias a la poblaciéon ubicada en la vereda
de esta.

Impacto 3

Riesgo de contaminacion de cuerpos de agua superficiales o
subterraneos.

Factor afectado

Recursos hidricos superficiales y subterraneos

Acciones que
provocan

lo

Impermeabilizacién por asfalto. Escorrentia con sedimentos, derrames de
combustibles o lubricantes y otros productos.

Caracter

NEGATIVO

Descripcion
impacto

del

Durante la etapa de operacion, las superficies pavimentadas incrementan
el escurrimiento superficial y reducen la infiltracion, modificando el
régimen natural de drenaje y favoreciendo procesos de erosion y arrastre
de sedimentos hacia los cauces receptores.
Asimismo, el transito vehicular aporta contaminantes tales como
hidrocarburos, aceites, metales pesados, caucho y material particulado,
gue son incorporados a las aguas pluviales y transportados hacia
canales, zanjas 0 cursos naturales.

Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS
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-1.00 0.60 ‘ 0.50 0.20 0.40 0.50 0.80 ‘ -3.52
Asegurar el buen funcionamiento de los ductos pluviales y la limpieza
Mitigacion periédica de los sumideros promoviendo un flujo permanente hacia las
descargas.
Impacto 4 Aumento de la amenidad escénica urbana
Factor afectado Paisaje urbano
Causas Circulacion vehicular
Carécter POSITIVO
La operacion de una nueva avenida urbana genera una mejora
significativa en la estructura y la percepcion del paisaje urbano, al ordenar
el espacio y consolidar la imagen de la ciudad. La incorporacion de una
via moderna, con pavimentos uniformes, sefializacién adecuada,
alumbrado publico y mobiliario urbano, contribuye a revalorizar el entorno
visual, brindando una sensacién de mayor organizacion, limpieza y
seguridad.
El nuevo corredor vial actla como un eje de integracion urbana,
articulando barrios y sectores antes desconectados y promoviendo la
- renovacion de é&reas degradadas o subutilizadas. Esta transformacion
Descripcion del |. ) i o
impacto |mpulsa. procesos de recahﬂcauon del espacio publico, dor]de la
presencia de veredas, arbolado, ciclovias y &reas verdes mejora la
calidad estética y funcional del paisaje.
Ademas, el disefio paisajistico asociado a la avenida —mediante la
incorporacion de especies vegetales, iluminacién escénica y tratamiento
de bordes y canteros— aporta valor visual y ambiental, generando una
identidad propia para el corredor y fortaleciendo la imagen urbana.
En conjunto, la operacion de la nueva avenida representa un impacto
positivo y permanente sobre el paisaje urbano, al promover un entorno
mas ordenado, accesible y visualmente arménico, en consonancia con
criterios de sostenibilidad y calidad urbana.
C I E Du De Re PO CAS
Evaluacion
1.00 0.80 0.70 1.00 1.00 1.00 1.00
Mitigacion N/A
Impacto 5 Mejora en la accesibilidad a los equipamientos de salud y educacién
Factor afectado Equipamientos de salud y educaivos
Causas
Caracter POSITIVO
La operacion de una nueva via urbana moderna genera impactos
Descripcion del | positivos  significativos sobre los equipamientos de salud y educacion
impacto ubicados en su area de influencia, principalmente a partir de la mejora en
la accesibilidad, la conectividad y las condiciones de circulacion.
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En primer lugar, la optimizacion del trazado vial y la reduccién de tiempos
de viaje facilitan el acceso rapido y seguro a hospitales, centros de salud,
escuelas y universidades, tanto para usuarios como para el transporte
publico y de emergencias. Esto contribuye a una mayor eficiencia en la
prestacion de servicios sanitarios y educativos, especialmente en
situaciones donde la respuesta  rapida resulta  critica.
Asimismo, la mejora de la infraestructura vial y la incorporacion de
veredas, rampas y cruces seguros fortalecen las condiciones de
seguridad peatonal en el entorno de estos equipamientos, beneficiando
particularmente a grupos vulnerables como nifios, personas mayores o
con movilidad reducida.
La disminucion de la congestion vehicular y del ruido ambiental también
genera condiciones mas favorables para el desarrollo de actividades
educativas y de atencién médica, al reducir distracciones, vibraciones y
niveles de estrés asociados al entorno urbano.
Finalmente, la presencia de una via moderna y ordenada puede
revalorizar el entorno urbano de estos establecimientos, promoviendo la
inversion publica y privada en infraestructura complementaria vy
mejorando la imagen y funcionalidad de los sectores institucionales.
En conjunto, estos factores determinan un impacto positivo y duradero
sobre los equipamientos de salud y educacién, al favorecer su
accesibilidad, seguridad y calidad ambiental circundante.

Evaluacion

C | E Du De Re PO CAS

1.00 0.80 0.70 1.00 1.00 1.00 1.00

Mitigacion

N/A

Impacto 6

Aumento de la seguridad e integracién de peatones y ciclistas

Factor afectado

Movilidad peatonal y de ciclistas

Causas

Circulacion vehicular

Caracter

POSITIVO

Descripcion
impacto

del

La puesta en funcionamiento de una nueva via urbana que incorpora
infraestructura especifica para peatones y ciclistas produce efectos
positivos significativos sobre la movilidad y la calidad del espacio publico.
La inclusién de veredas amplias, cruces peatonales seguros y bicisendas
segregadas promueve un desplazamiento mas ordenado, seguro y
confortable para los usuarios no motorizados.
Este tipo de infraestructura fomenta la movilidad sustentable, al incentivar
el uso de la bicicleta y los desplazamientos a pie como alternativas
viables al transporte motorizado. Como consecuencia, se reducen las
emisiones contaminantes, el ruido y la congestion vehicular,
contribuyendo a una mejora general del ambiente urbano.

Asimismo, la jerarquizacion de los espacios peatonales y ciclistas
fortalece la conectividad entre barrios y equipamientos urbanos,
faciltando el acceso a servicios, areas comerciales y espacios
recreativos. La mayor visibilidad y seguridad vial derivadas del disefio
integral de la via incrementan la percepcion de confort y bienestar en los
desplazamientos cotidianos.
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En términos paisajisticos y sociales, la presencia de bicisendas y
recorridos peatonales bien integrados revitaliza el entorno urbano,
promoviendo la apropiacion del espacio publico y favoreciendo la
interaccion comunitaria.
En conjunto, la nueva via con bicisendas representa un impacto positivo y
duradero sobre la movilidad urbana, al consolidar un sistema de
transporte mas equitativo, eficiente y ambientalmente responsable.

Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS

1.00 0.80 0.70 1.00 1.00 1.00 1.00

Mitigacion

N/A

Impacto 7

Aumento de la seguridad vial

Factor afectado

Seguridad vial

Causas

Circulacion vehicular, de pasajeros y de carga

Caracter

POSITIVO

Descripcion
impacto

del

La incorporacién de una via urbana nueva y moderna produce impactos
positivos relevantes sobre la seguridad vial, al mejorar las condiciones de
circulacién y reducir los factores de riesgo asociados al transito. El disefio
geomeétrico actualizado, la sefalizacion vertical y horizontal adecuada, y
la incorporacion de dispositivos de control y contencibon —como
semaforos, barandas, reductores de velocidad y demarcaciones
reflectivas— contribuyen a disminuir la probabilidad de siniestros viales.
La existencia de calzadas diferenciadas, carriles exclusivos, rotondas y
cruces peatonales reglamentados mejora la legibilidad del espacio vial y
favorece comportamientos de conduccion mas seguros y predecibles.
Asimismo, la iluminacién uniforme y eficiente incrementa la visibilidad
nocturna, reduciendo riesgos de atropellos 'y colisiones.
La integracion de bicisendas y veredas protegidas eleva el nivel de
seguridad de peatones Yy ciclistas, al evitar la interferencia directa con el
flujo vehicular. Estos elementos, junto con una correcta planificacion del
drenaje y el mantenimiento del pavimento, garantizan condiciones de
circulacién mas estables y seguras, incluso durante eventos climaticos
adversos.

De manera complementaria, la nueva via puede facilitar el control y la
gestién del transito mediante la instalacién de sistemas inteligentes de
transporte, camaras o sensores, l0 que permite una respuesta mas rapida
ante incidentes y una regulacion mas eficiente de la movilidad.
En conjunto, una via moderna genera un impacto positivo y sostenido
sobre la seguridad vial, reduciendo los niveles de accidentalidad,
mejorando la convivencia entre distintos modos de transporte y
fortaleciendo la percepcion de orden y confianza en el entorno urbano.

Evaluacion

Cc I E Du De Re PO CAS

1.00 0.80 0.70 1.00 1.00 1.00 1.00

Mitigacion

N/A
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Impacto 8

Transformaciones en los patrones de ocupacién del territorio en el
AID

Factor afectado

Uso del suelo

Causas

Operacién y funcionamiento de la Avenida

Caracter

POSITIVO

Descripcion
impacto

del

En términos generales, la operacion y funcionamiento de la avenida
genera impactos positivos, al potenciar el desarrollo urbano planificado y
favorecer la localizacién de actividades compatibles con la nueva
infraestructura.

La mejora en la conectividad y el acceso induce procesos de
revalorizacién del suelo en &reas adyacentes, impulsando la instalacién
de servicios, comercios y equipamientos, y promoviendo la consolidacion
de tejidos urbanos antes subutilizados o degradados. Este efecto puede
contribuir al ordenamiento territorial, concentrando el crecimiento en
corredores definidos y reduciendo la presion sobre areas periféricas o
ambientalmente sensibles.
Sin embargo, también pueden producirse cambios en la intensidad y el
tipo de uso del suelo, con riesgo de sustituciéon de usos residenciales por
actividades comerciales o de mayor densidad, especialmente si no
existen normativas adecuadas de control urbano. En estos casos, la via
puede actuar como un eje de atraccion que redefine el caracter funcional
de su entorno inmediato.

En sintesis, la nueva via genera un impacto estructural sobre el uso del
suelo, al inducir transformaciones en los patrones de ocupacion y en la
valorizacion territorial. Si estas modificaciones se gestionan en
coherencia con los instrumentos de planificacion urbana, el resultado
puede ser altamente positivo, contribuyendo a una ciudad mas integrada,
accesible y equilibrada.

Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS

1.00 0.60 0.70 1.00 1.00 1.00 1.00 8.60

Mitigacion

N/A

Impacto 9

Mejoramiento funcional y estructural de la infraestructura vial de la
ciudad

Factor afectado

Infraestructura vial

Causas

Operacion y funcionamiento de la Avenida

Caracter

POSITIVO
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Descripcién
impacto

del

La implementacibn de una nueva avenida genera impactos positivos
significativos sobre la infraestructura vial existente, tanto desde el punto
de vista funcional como estructural. En primer lugar, al ofrecer una via
alternativa de circulacién, contribuye a descongestionar las arterias
principales y colectoras existentes, reduciendo la sobrecarga de transito
y, por ende, el deterioro prematuro de pavimentos y obras
complementarias. Esta redistribucion del flujo vehicular mejora la
eficiencia del sistema vial en su conjunto, optimizando los tiempos de
recorrido y aumentando la capacidad operativa de la red.

Asimismo, la incorporacién de nuevas obras de infraestructura asociadas
—como intersecciones semaforizadas, drenajes pluviales, veredas,
bicisendas y sefalizacibn moderna— eleva el estandar técnico y
funcional del entorno, generando un efecto de renovacién sobre las vias
existentes que suelen ser readecuadas o integradas a la nueva traza. En
este sentido, se promueve una mejor articulacion jerarquica de la red vial
urbana, fortaleciendo las conexiones entre barrios y facilitando la
accesibilidad hacia equipamientos, areas productivas y servicios.
De manera indirecta, la nueva avenida impulsa la revalorizacién y el
mantenimiento de la infraestructura vial adyacente, al integrarla en un
esquema de circulacion més ordenado y seguro. También se mejora
calzadas y se moderniza el mobiliario urbano, contribuyendo a la
homogeneizacion del espacio urbano y al incremento de su calidad
ambiental y funcional.

Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS

1.00 0.60 0.70 1.00 1.00 1.00 1.00 8.60

Mitigacion

N/A

Impacto 10

Integracion funcional del transito y transporte urbano

Factor afectado

Transporte y transito

Causas

Operacién y funcionamiento de la Avenida

Caracter

POSITIVO

Descripcion
impacto

del

La ejecucion y operacion de una nueva avenida urbana produce mejoras
significativas en el transporte y transito vehicular, tanto en lo referido a
vehiculos particulares como al transporte de pasajeros y de carga. La
ampliacion de la red vial permite una redistribucion mas eficiente de los
flujos de transito, disminuyendo la congestion en las arterias principales
existentes y optimizando los tiempos de desplazamiento. Esta mayor
capacidad de la red contribuye a un funcionamiento mas ordenado y
seguro del sistema urbano de movilidad.
En el caso del transporte publico de pasajeros, la nueva infraestructura
posibilita la optimizacion de los recorridos y frecuencias, al ofrecer trazas
mas directas y predecibles que mejoran la regularidad del servicio. La
incorporacion de paradas adecuadamente disefiadas, carriles
preferenciales y dispositivos de control de transito favorece la
accesibilidad, el confort y la seguridad de los usuarios.
Respecto al transporte de carga, la avenida proporciona rutas mas
apropiadas para el transito pesado, evitando su circulaciéon por sectores
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residenciales o de alta densidad peatonal. Esto contribuye a la
disminucién de conflictos de uso, la reduccion de emisiones asociadas a
detenciones frecuentes y el menor deterioro de la infraestructura vial
local.

En términos generales, la nueva via genera una mayor integracion
funcional del sistema de transporte urbano, incrementando su eficiencia
operativa y favoreciendo la conectividad entre distintos sectores de la
ciudad. Este conjunto de mejoras redunda en beneficios ambientales,
econdémicos y sociales, al promover una movilidad més fluida, segura y
sostenible.

Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS

1.00 0.60 0.70 1.00 1.00 1.00 1.00 8.60

Mitigacion

N/A

Impacto 11

Generacién de empleo y oportunidades comerciales

Factor afectado

Actividades econémicas-Empleo

Causas

Operacidn y funcionamiento de la Avenida

Caracter

POSITIVO

Descripcion
impacto

del

La incorporaciobn de una nueva avenida urbana constituye un factor
dinamizador del desarrollo socioeconémico local, con efectos positivos
sobre el empleo y la estructura productiva de su entorno. La mejora en la
accesibilidad y la conectividad que aporta la nueva via amplia las
oportunidades laborales al facilitar los desplazamientos entre areas
residenciales, sectores industriales, comerciales y de servicios. De esta
manera, se favorece la integracion territorial y la insercién de la poblacion
en el mercado de trabajo formal.

La presencia de la nueva infraestructura también estimula la localizacion
de nuevas actividades economicas a lo largo de su traza y en sus areas
de influencia, debido al aumento de la visibilidad, el acceso y la
valorizacién del suelo urbano. Este proceso impulsa la reactivaciéon de
emprendimientos comerciales, logisticos y de servicios, generando
empleos directos e indirectos asociados a la operacién, mantenimiento y
gestién del espacio vial y su entorno inmediato.

Asimismo, la mejora en la movilidad y la reduccién de los tiempos de
viaje incrementan la productividad laboral, al optimizar la relacion entre el
tiempo de desplazamiento y el tiempo efectivo de trabajo. Esta eficiencia
en el transporte urbano contribuye a fortalecer la competitividad de las
empresas locales y a consolidar un entorno mas propicio para la inversion
y el desarrollo econdémico sostenible.

En conjunto, la nueva avenida actla como un eje estructurante del
crecimiento urbano y del fortalecimiento socioecondémico, generando
sinergias entre la infraestructura vial, el empleo y el desarrollo de
actividades productivas que favorecen la cohesion territorial y la calidad
de vida de la poblacion.
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Evaluacion

C I E Du De Re PO CAS

1.00 0.60 0.70 0.80 0.60 1.00 0.80 5.92

Impacto 12

Incremento en la productividad y crecimiento urbano

Factor afectado

Actividades econémicas

Causas

Operacién y funcionamiento de la Avenida

Caracter

POSITIVO

Descripcion
impacto

del

La ejecucién y operacion de una nueva avenida urbana genera efectos
positivos concretos sobre la economia local, con incidencia diferenciada
en los sectores primario, secundario y terciario.

En el &mbito de las actividades primarias, la mejora en la conectividad y
en las condiciones de transito permite reducir los costos de transporte y
los tiempos de traslado de insumos y productos, fortaleciendo la
vinculacion entre las areas rurales o periurbanas y los centros de
consumo o0 procesamiento. Esta optimizacién logistica favorece la
competitividad del sector agropecuario y promueve una mayor integracion
funcional con el tejido urbano.

Respecto al sector secundario o industrial, la nueva infraestructura vial
contribuye a mejorar el acceso a establecimientos fabriles, talleres y
parques industriales, incrementando la eficiencia del transporte de carga
y distribucion de bienes. La disminucion de demoras, el aumento de la
seguridad vial y la previsibilidad en los recorridos generan condiciones
favorables para la radicacion de nuevas unidades productivas y la
expansion de emprendimientos existentes, potenciando el desarrollo del
sector manufacturero local.

En cuanto a las actividades terciarias, la avenida actia como un eje de
dinamizacién comercial y de servicios, al favorecer el establecimiento de
locales gastrondmicos, comerciales y administrativos en su entorno
inmediato. La mayor visibilidad y accesibilidad atraen inversiones y
promueven el consumo, fortaleciendo la economia urbana y el empleo
vinculado al comercio y los servicios personales. Asimismo, la mejora en
la movilidad general facilita el acceso de la poblacién a equipamientos
educativos, sanitarios y recreativos, incrementando la actividad
econémica asociada.
En términos generales, la nueva via constituye un instrumento de
consolidacién del desarrollo econémico local, al integrar de manera méas
eficiente los distintos sectores productivos y generar sinergias entre la
infraestructura vial, la actividad econémica y la organizacion territorial.
Este proceso contribuye a la diversificacion de la base econdmica, al
aumento de la productividad y a la sostenibilidad del crecimiento urbano.

Evaluacion

Cc I E Du De Re PO CAS

1.00 0.60 0.70 0.80 0.60 1.00 0.80 5.92

Mitigacion

N/A
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8.5.5 JERARQUIZACION DE IMPACTOS

Los impactos positivos y negativos son jerarquizados en funcién de su CAS de acuerdo

con la siguiente escala:

Jerarquizacion

Rango de CAS

Impactos Negativos

Impactos positivos

Entre 9y 10

Entre 7y 8 Impactos Altos
Entre5y 6 Impactos Medios Impactos Medios
Entre3y4 Impactos Bajos Impactos Bajos
Entre1y2 Impactos muy Bajos Impactos muy Bajos

Una vez definida la jerarquizacion de los impactos, éstos son listados en tablas
resimenes para cada etapa del proyecto y su Caracter Positivo o Negativo.
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8.5.56.1 Jerarquizacién de impactos ambientales en etapa de construccion

8.5.5.2 Jerarquizacién de impactos ambientales en etapa de operacion

ETAPA DE OPERACION

ETAPA DE CONSTRUCCION
AMBIENTE EVALUACION DE IMPACTOS
Sistema [ Subsistema Componente impactado © | E Du De Re | PO | CAS CLASE
Calidad del Aire -1.00| 1.00 | 0.50 | 0.40 | 0.80 | 0.10 | 1.00 |-5.60 MEDIO
Atmoésfera
Medio sonoro -1.00| 0.80 | 0.30 | 0.20 | 0.90 | 0.10 | 1.00 |-4.60 MEDIO
Suelo -1.00( 0.80 | 0.70 | 0.20 | 1.00 | 1.00 | 1.00 -7.40-
-
é Calidad -1.00| 0.60 | 0.50 | 0.20 | 0.40 | 0.50 | 0.80 |-3.52 BAJO
P Superficiales
<Z( Cantidad N/C
RRHH
Calidad -1.00| 0.60 | 0.50 | 0.20 | 0.40 | 0.50 | 0.80 |-3.52 BAJO
Subterraneos
Cantidad N/C
Forestacion implantada -1.00| 0.80 | 0.70 | 0.20 | 1.00 | 0.40 | 1.00 | -6.20 MEDIO
Paisaje urbano -1.00| 0.80 | 0.70 | 0.20 | 1.00 | 0.40 | 1.00 |-6.20 MEDIO
Patrimonio cultural N/C
Equipamiento de salud N/C
Equipamiento educativo N/C
(]
(é Movilida peatonal -1.00| 0.80 | 0.70 | 0.20 | 1.00 | 1.00 | 1.00 |-7.40
o
% viviendas -1.00| 0.80 | 0.70 | 0.20 | 1.00 | 1.00 | 1.00 |-7.40
O
g Seguridad vial -1.00| 0.80 | 0.70 | 0.20 | 1.00 | 0.40 | 1.00 |-6.20 MEDIO
&)
8 Infraestructura de riego -1.00| 0.80 | 0.70 | 0.20 | 1.00 | 0.40 | 1.00 | -6.20 MEDIO
Infraestructura Vial -1.00| 1.00 | 0.50 | 0.40 | 0.80 | 0.10 | 1.00 | -5.60 MEDIO
Transporte y Transito - Individual - | ) 51 4 09 | 050 | 0.40 | 0.80 | 0.10 | 1.00 |-5.60| MEDIO
Pasajeros - carga
Act. Econémicas-Empleo 1 (080030020 (0.90 | 0.10 | 1.00 | 4.60 MEDIO
Act. Economlcas-ExtracFlvas-Industrlales- 1 080 | 0301020090010/ 100! 460 MEDIO
Comercio

AMBIENTE EVALUACION DE IMPACTOS
Sistema | Subsistema pmponente impactal C | E Du De Re PO | CAS CLASE
3 Calidad del Aire |-1.00 | 1.00 | 0.50 | 0.40 | 0.80 | 0.10 | 1.00 |-5.60| MEDIO
& Atmbsfera
= Medio sonoro  |-1.00 | 0.80 | 0.30 | 0.20 | 0.90 | 0.10 | 1.00 |-4.60| MEDIO
< — n
P4 -
Agua asuperficia-Calidad y | 1 51 60 | 050 | 0.20 | 0.40 | 050 | 0.80 |-352| BAJO
cantidad
Paisaje urbano 1.00 | 0.80 | 0.70 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 9.00
Patrimonio cultural N/A
Equip de salud y educacional | 1.00 | 0.80 | 0.70 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 9.00
o i
O Movilidad peatonal y de | 4 5 | 85 | 0.70 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 9.00
g ciclistas
z Seguridad vial 1.00 | 0.80 | 0.70 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 9.00
O
il Uso de suelo 1.00 | 0.60 | 0.70 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 8.60 | ALTO
O
8 Infraestructura Vial 1.00 | 0.60 | 0.70 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 8.60 ALTO
Transporte y Transito - 1.00 | 0.60 | 0.70 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 8.60 | ALTO
Indl\_/lc_iuaI-Pasaleros -carga
ACt""dadeEsmifggom'cas' 1.00 | 0.60 | 0.70 | 0.80 | 0.60 | 1.00 | 0.80 | 5.92 | MEDIO
Ac. Economicas-Agricolasy | o | 60 | 070 | 0.80 | 0.60 | 1.00 | 0.80 | 5.92 | MEDIO
extractivas-Industria-Comercio
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8.6 CONCLUSIONES

La construccidon de la nueva avenida constituye una intervencion de infraestructura
urbana que, durante su ejecucion, genera impactos ambientales negativos de caracter
temporal y localizado, afectando diversos componentes del entorno urbano y
periurbano. Si bien estos efectos son inherentes a este tipo de obras, su adecuada
gestion resulta fundamental para minimizar las perturbaciones sobre el medio fisico,
biol6gico y social.

» Impactos negativos en etapa de construccion
Calidad del Aire

El funcionamiento de equipos, maquinarias y vehiculos para el transporte de materiales
genera emisiones de gases contaminantes —oxidos de nitrégeno (NOx), monoxido de
carbono (CO), compuestos organicos volatiles (COV) y material particulado (PMyo y
PM,. s)—. Estas emisiones afectan la atmoésfera en forma localizada y transitoria,
pudiendo ocasionar molestias puntuales a la poblacién y contribuir temporalmente a la
degradacion de la calidad del aire.

El impacto se considera reversible y mitigable mediante la aplicacion de buenas
practicas constructivas, controles periddicos de mantenimiento de equipos y la gestion
adecuada de los tiempos y métodos de trabajo.

Ruido y Vibraciones

Las operaciones con maquinaria pesada, martillos neumaticos, camiones y equipos de
compactaciéon generan niveles sonoros que pueden superar los limites de confort
acustico permitidos, afectando la calidad de vida de las poblaciones cercanas. Este
impacto es de naturaleza local, temporal y reversible, con predominio durante las fases
de mayor intensidad de obra.

La implementacién de horarios de trabajo restringidos, el mantenimiento de maquinarias
y el uso de barreras acusticas méviles constituyen medidas eficaces de mitigacion.

Suelo

Las actividades de apertura de traza, excavacion, nivelaciéon y compactacion alteran las
propiedades fisicas del suelo, provocando pérdida de estructura natural, reduccion de la
permeabilidad, compactacion y disminucion de la capacidad de regeneracion.
Estas modificaciones generan procesos de erosidn, escorrentia y sedimentacion en
sectores adyacentes. Para minimizar estos efectos, se recomienda la estabilizacion
temporal de taludes, la revegetacion de superficies expuestas y la disposicion
controlada de materiales excedentes.

Recurso Hidrico

Las tareas de movimiento de suelo y exposicion de superficies desnudas incrementan la
escorrentia y el arrastre de sedimentos hacia cuerpos de agua. Asimismo, el manejo
inadecuado de combustibles, aceites o lubricantes podria implicar riesgos de
contaminacion superficial o subterranea.

Estos impactos son potenciales y controlables, debiendo implementarse zonas
impermeabilizadas para almacenamiento, sistemas de contencién ante derrames y
planes de respuesta rdpida para contingencias ambientales.

Biodiversidad

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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La remocién de vegetacion, la alteracion de habitats y el desplazamiento temporal de
especies de fauna, particularmente avifauna, constituyen los principales impactos sobre
la biodiversidad. También pueden producirse efectos indirectos por ruido, vibraciones e
iluminacion nocturna.

Si bien estos impactos son directos y locales, su magnitud puede reducirse mediante la
programacion adecuada de tareas, la conservacion de ejemplares arbéreos de valor y la
implementacion de planes de rescate y relocalizacion de fauna y flora.

Actividades Econdmicas y Sociales

Durante la fase constructiva, las actividades econdmicas cercanas pueden verse
afectadas por restricciones temporales de acceso, desvios de transito o cambios en la
circulacion habitual, lo cual puede generar disminucién de la afluencia de clientes y
pérdidas econdémicas transitorias.

Asimismo, la relocalizacion de una vivienda se considera un impacto negativo, pero
mitigable. Ver ANEXO II-Salvaguarda S07-Relocalizacion de poblacion.

Asimismo, el aumento del ruido y del polvo puede afectar la experiencia de los usuarios
y trabajadores. Estos efectos son temporales y reversibles, mitigables mediante planes
de comunicacion con la comunidad, sefalizacion adecuada y programacion de las obras
en horarios de menor impacto.

Sintesis de Impactos Negativos

En sintesis, los impactos ambientales negativos asociados a la fase de construccion son
directos, localizados y de corta duracion, pudiendo controlarse mediante la
implementacién de planes de manejo ambiental, revegetacién, control de emisiones,
manejo adecuado de residuos y materiales, y acciones preventivas especificas. La
correcta aplicacion de estas medidas permitird reducir las repercusiones sobre la
calidad del aire, el suelo, los recursos hidricos, la biodiversidad y la actividad
socioecondmica local.

» Impactos Ambientales Positivos — Fase de Operacion

La puesta en funcionamiento de la nueva avenida genera impactos ambientales y
sociales positivos de caracter permanente, asociados principalmente a la mejora de la
conectividad, la eficiencia del transporte, la seguridad vial y la cohesion territorial. Su
operacion contribuye a optimizar el sistema de movilidad urbana, fortalecer la
integracion social y reducir externalidades ambientales.

Movilidad y Accesibilidad

La apertura del nuevo eje vial mejora significativamente la accesibilidad general,
conectando barrios anteriormente fragmentados y facilitando el acceso a servicios
esenciales de salud, educacién, comercio y empleo.

Esta mayor conectividad territorial promueve la integracién urbana y la equidad en el
acceso a oportunidades, reduciendo situaciones de aislamiento. Ademas, la circulacién
méas fluida disminuye los tiempos de viaje y el consumo energético, contribuyendo a la
reduccién indirecta de emisiones contaminantes.

Seguridad Vial

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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El disefio geométrico moderno de la via, junto con la incorporacién de sefializacién
reglamentaria, iluminacién eficiente y pasos peatonales protegidos, eleva los estandares
de seguridad vial.

Estas caracteristicas mejoran la visibilidad, la previsibilidad y el orden del transito,
reduciendo la ocurrencia de siniestros. Asimismo, la incorporacion de veredas, ciclovias
y cruces seguros refuerza la proteccion de los usuarios mas vulnerables, fomentando
una movilidad inclusiva y segura.

Ordenamiento y Eficiencia del Transito

La nueva avenida redistribuye los flujos vehiculares, disminuyendo la congestién en
calles secundarias y mejorando la eficiencia del sistema vial urbano.

Esta redistribucién reduce las detenciones, maniobras peligrosas y la exposicion de la
poblacion a ruido y emisiones, especialmente en zonas residenciales. El resultado es
una circulacion mas homogénea, con menores niveles de contaminacion atmosférica y
acustica.

Desarrollo Urbano y Territorial

La obra actia como un corredor estructurante del desarrollo urbano, orientando la
expansion hacia sectores planificados y fomentando la consolidacion de &reas
subutilizadas.

En una escala metropolitana, la avenida se integra a los principales corredores
regionales, favoreciendo la circulacion de bienes y personas, el fortalecimiento
econdémico y la cohesion territorial.

Este proceso promueve un crecimiento urbano mas compacto, ordenado vy
ambientalmente sostenible.

Beneficios Ambientales y Sociales Integrados

La reduccién de los tiempos de viaje, el menor consumo de combustibles, la mejora
sustantiva de la seguridad vial y la mayor integracion territorial derivadas de la
operacion de la nueva avenida constituyen beneficios ambientales y sociales de
caracter permanente.

A ello se suma la incorporacién de infraestructura para modos de movilidad no
motorizados, como las bicisendas y veredas peatonales, que promueven
desplazamientos mas sostenibles, reducen la dependencia del vehiculo particular y
contribuyen a disminuir las emisiones de gases contaminantes. Esta diversificacion de
modos de transporte fomenta una movilidad mas inclusiva y equitativa, orientada a la
mejora de la calidad ambiental y del espacio publico.

Del mismo modo, la parquizacion de los bordes viales y la incorporacion de arbolado
urbano generan beneficios ambientales adicionales, al incrementar la cobertura vegetal,
mejorar el confort térmico, reducir el impacto visual de las superficies pavimentadas y
mitigar el efecto de isla de calor. Estas &reas verdes actian ademas como espacios de
amortiguacion frente al trénsito, aportando valor paisajistico y contribuyendo a la
biodiversidad urbana.

La instalacion de mobiliario urbano —bancos, luminarias, sefalética, cestos y refugios
peatonales— complementa la funcionalidad del corredor y potencia su caracter de
espacio publico integrador. Estas mejoras favorecen la apropiacién social del entorno,

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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incrementan la seguridad percibida y promueven el uso recreativo y cotidiano del
espacio por parte de la comunidad.

En su conjunto, estos elementos configuran un corredor vial que no solo optimiza la
circulacion vehicular, sino que también fortalece la movilidad activa, la calidad ambiental
y la identidad urbana. Asi, la avenida se consolida como un eje estructurante de
desarrollo sostenible, que armoniza la eficiencia del transporte con la proteccion
ambiental y el bienestar ciudadano, promoviendo una relacion equilibrada entre
infraestructura, paisaje y calidad de vida.

Sintesis de Impactos Positivos

La reduccion de los tiempos de viaje, el menor consumo de combustibles y la mejora en
la seguridad vial, junto con la presencia de bicisendas, areas parquizadas y mobiliario
urbano, constituyen beneficios ambientales y sociales permanentes. Estas
intervenciones favorecen una movilidad mas sostenible e inclusiva, mejoran la calidad
paisajistica y el confort ambiental del entorno, y fortalecen la apropiacién social del
espacio publico. En conjunto, la obra consolida un modelo de desarrollo urbano
equilibrado, que armoniza la eficiencia del transporte con la proteccién ambiental y la
calidad de vida de la poblacion.

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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9. MEDIDAS DE MITIGACION

9.1 CARACTERIZACION DE LAS MEDIDAS DE MITIGACION

A partir de la Matriz de Evaluacion de Impactos y la descripcion de estos, se elaboran
las medidas de mitigacién cuya descripcion se ajusta al nivel de precisién alcanzado por
disefio de ingenieria en esta Etapa Preliminar y se propone dar forma a aquellas
situaciones generadas por los impactos que permiten el mayor nivel de definicion e
incidencia.

Las mismas se presentan en un formato de fichas, que responden bajo el formato de
cuadros sintéticos los requerimientos para esta Etapa del Estudio de EIA en las que se
realiza una caracterizacion de estas, de modo de optimizar su implementacion,
seguimiento y control en las que describen las medidas, se identifican tentativamente
los responsables de la aplicacion y se propone la verificacion temporal de las mismas.

Las fichas se confeccionan para cada una de las acciones que producen impactos,
donde se indican cudles son las medidas que se proponen para interactuar con dichas
acciones.

En ellas se pretende dar una clasificacion sistematica a las medidas propuestas; por lo
tanto, para cumplir con dicho objetivo, se han asignado a cada medida, cuatro
caracteristicas suficientes para clasificarla siguiendo los lineamientos y criterios de los
organismos de crédito internacionales como son:

a. Condicion: Preventiva / Mitigatoria / Correctiva / Compensatoria
b. Caracter: Alternativa / Complementaria / Obligatoria.
c. Duracién: Permanente / Temporal
d. Extensiéon: Puntual / Local / Regional / Provincial.
a. Condicion:

= Preventiva: una medida es preventiva cuando se propone evitar, o en su
defecto, minimizar o disminuir, la probabilidad de ocurrencia de un impacto.
Son las medidas que obligan a realizar el mayor esfuerzo predictivo.

» Mitigatoria: son las medidas mas comunmente utilizadas para reducir o
disminuir un impacto negativo en todas o en alguna de sus caracteristicas.
Se aplican cuando el impacto ya se ha producido.

= Correctiva: restablece, rehabilita o repara factores ambientales afectados por
la intervencion.

= Compensatoria: son medidas de resarcimiento ante la imposibilidad de una
mitigacion aceptable en las caracteristicas negativas de un impacto. Son las
Ultimas en ser aplicadas cuando las otras dos condiciones no dan resultados
satisfactorios.

Se debe aclarar que en algunos casos una misma medida puede presentar mas de una
condicion.

b. Caracter:

= Alternativa: el caracter de esta medida indica que no existe obligatoriedad de
aplicacion. La causa de su no obligatoriedad radica en que pueden existir

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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una o varias medidas que sean eficaces en cumplir con el mismo objetivo. La
seleccion entre distintas medidas alternativas estara muy vinculada al tema
de costos y de la facilidad de su aplicacion.

Complementaria: una medida complementaria indica una necesaria
asociacion con otra u otras medidas. Una asociacion de medidas que se
complementan debe producir en conjunto, un resultado similar al de la
aplicacion de una medida Unica.

Obligatoria: el caracter obligatorio de una medida indica la imposiciéon de su
aplicacién, ya que, al aplicarse, se minimiza notablemente la magnitud del
impacto.

c. Duracién: que es la que indica el tiempo necesario de aplicacion de una medida.

Permanente: se aplica durante una o todas las etapas en las que se divide el
proyecto. Los mayores tiempos de permanencia de medidas se dan en la
etapa de operacién del proyecto.

Temporal: como su nombre lo indica, su aplicacion es restringida en el
tiempo, la cual puede estar relacionada con la duracién de la accion.

d. Extension: que es la que hace referencia a la componente espacial de la misma.

Puntual: como su nombre lo indica, la extensién puntual hace referencia a un
area restringida que corresponde al sitio especifico donde se produce una
accion determinada, entendiendo por ella a la zona de obra.

Local: se considera a esta medida de aplicacién que abarca el area del
entorno inmediato del proyecto (area de influencia directa del proyecto).

Regional: la aplicacion de una medida regional implica que su accion
trasciende la extension espacial del area de influencia de la obra.

9.2 DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS DE MITIGACION

Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
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COMPONENTE

AFECTADO

Atmaosfera.

Medio Sonoro

Atmosfera.
Calidad del aire-
Nivel de Material
Particulado

CONDICION

(preventiva,
mitigatoria,

IMPACTOS (medios y altos) MEDIDAS PROPUESTAS

correctiva,

compensatoria)

Verificacion oficial y mantenimiento preventivo de maquinaria y ,,... .
. . . . Mitigatoria

equipos generadores de ruido y vibraciones.

Utilizacion de elementos de seguridad de proteccién contra el

ruido para todo el personal afectado a la obra. Preventiva

Evitar circulacion en horas pico de transito sobre las principales
El conjunto de operaciones rytas de transporte de cargas del area de influencia directa, de
que, durante la construccion, maquinaria pesada y camiones que puedan obstaculizar o Preventiva
utilicen maquinarias y equipos inducir cambios en el flujo vehicular actual con consecuente

pesados, o involucren montaje gumento de vibraciones y ruido ambiente.
de estructuras/ equipamiento,

producira un incremento en el
nivel de ruido y vibraciones por
sobre el nivel de base actual.

Minimizar las operaciones simultdneas de equipos. Preventiva

o Aquellos trabajos que requieran utilizacion de equipos de
Aumento  del transito  de percusion o de vibracion se realizardn exclusivamente en Mitigatoria

camiones Yy  €equipos  quUe horarios permitidos por las legislaciones.
modifican el nivel de ruido de

base. Controles periodicos de niveles de inmision de ruido a nivel de

veredas en los frentes donde el transito de camiones afectados Mitigatoria/

al transporte de suelo sera continuo durante todo el periodo de compensatoria

construccion.

CARACTER

(alternativa,
complementaria,
obligatoria)

Obligatoria

Obligatoria

Obligatoria

Complementaria

Obligatoria

Complementaria

EXTENSION

(puntual,
local,
regional,
provincial)

Local

Puntual/ Local

Local/
Regional

Puntual

Puntual

Local

RESPONSABLE DE

APLICACION

Empresa contratista
Inspeccién de obra
Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista
Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Recomendacion para la etapa constructiva. La medida sera claramente

Cumplimiento de los programas y subprogramas del PGASG.

identificada e indicada en el PGASG.

Responsable Medio Ambiente de la contratista.

El propio acopio de materiales o Ubicar los residuos de la construccién, en sectores protegidos
de la construccion incorporara de la voladura por accion del viento, mediante coberturas.

material particulado al aire,
modificando las condiciones
existentes previas a las obras.

Preventiva

Minimizar las superficies de calles internas y externas a la zona
de obras, como también las superficies de suelo desnudo para Mitigatoria
reducir la voladura de material particulado por accién del viento.

Humectar mediante riego las superficies de suelo desnudo o Mitigatoria
Todas las tareas de lagectores de acopio de materiales. 9
construccibn que demanden
utilizacion de maquinarias Y cuprir con lonas los camiones de transporte de materiales con Mitigatoria
vehiculos generan |2 caja abierta, para evitar propagacion de material particulado.

incorporacién de material
particulado  al  aire  enTogas las operaciones dentro de la zona de obras se ejecutaran Preventiva

Obligatoria

Complementaria

Complementaria

Complementaria

Obligatoria

Puntual

Puntual

Puntual

Puntual

Puntual

Empresa contratista

Inspeccioén de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista
Inspeccién de obra
Empresa contratista
Inspeccién de obra

Empresa contratista
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COMPONENTE
AFECTADO

Calidad atmosférica.
Nivel de Gases

IMPACTOS (medios y altos)

cantidades variables.

Los equipos/ vehiculos que
funcionen con motores
combustion interna, produciran
emisiones gaseosas

atmosfera.

CONDICION

(preventiva,

MEDIDAS PROPUESTAS mitigatoria,

correctiva,

compensatoria)

con un mallado de retencién/ proteccion segun las normas de
Seguridad e Higiene.

Hay que asegurar que toda la maquinaria y vehiculos a
combustion tengan la verificacion técnica vehicular anual (VTV), Mitigatoria
y un mantenimiento periédico adecuado.

Evitar operaciones de mantenimiento de maquinaria y vehiculos

en zona de obras o sobre avenidas del circuito de transito

previsto para movimiento de productos de excavacién. Las/Preventiva
operaciones que impliguen reparacion de motores de
combustién se realizaran en lugares especializados.

CARACTER

(alternativa,

complementaria,

obligatoria)

Obligatoria

Obligatoria

EXTENSION

(puntual,
local,
regional,
provincial)

Local

Local

RESPONSABLE DE
APLICACION

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Recomendacién para la etapa constructiva. La medida sera claramente

Cumplimiento de programas y subprogramas del PGASGG

identificada e indicada en el PGASGG.

Responsable de Medio Ambiente de la contratista.

Asegurar un adecuado mantenimiento de la planta hormigonera Mitigatoria
y equipos complementarios.

Asegurar un adecuado mantenimiento de la maquinaria y
equipos con motores de combustion interna afectados al area de Mitigatoria
obras.

Minimizar en la medida de lo posible, las operaciones
simultaneas de equipos a combustion interna y apagar motores Preventiva
de equipos no utilizados.

Evitar operaciones de mantenimiento de maquinaria y vehiculos
en la zona de obras o sobre avenidas del circuito de transito

previsto para movimiento de productos de excavacion. _
. o ) ) Preventiva
Todas aquellas operaciones que impliquen riesgos de vertidos,

filtros, cambios de aceites o derivados de hidrocarburos, se
realizarén en lugares especializados.

Fomentar el uso de escapes verticales (sobre la superficie del , ... :
X T Mitigatoria

techo de camiones y maquinarias).

Cumplimiento de lo establecido para fuentes fijas y moviles

(Revision Técnica Periddica). Mitigatoria

Complementaria

Complementaria

Complementaria

Obligatoria

Alternativa

Obligatoria

Puntual

Puntual

Puntual

Local

Local

Local

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista
Inspeccién de obra
Empresa contratista

Inspeccién de obra

Cumplimiento de los programas y subprogramas del PGASGG. Recomendacién para la etapa constructiva. La medida sera claramente
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COMPONENTE
AFECTADO

Suelo

Flora y Fauna

IMPACTOS (medios y altos)

Riesgo de contaminacion del
suelo por gestion inadecuada
de residuos y efluentes.

Riesgo de contaminacion por
derrames accidentales o]
disposicibn  inadecuada de
residuos especiales.

Pérdida del conjunto de la

CONDICION

(preventiva,
MEDIDAS PROPUESTAS mitigatoria,

correctiva,
compensatoria)

identificada e indicada en el PGASGG.

CARACTER

(alternativa,
complementaria,
obligatoria)

EXTENSION

(puntual,
local,
regional,
provincial)

Responsable de Medio Ambiente de la contratista.

Correcta gestion y presentacion de los excedentes de las

. L Preventiva
excavaciones y movimientos de suelos.

Disponer dentro del obrador o en zona de obras, un sector de
disposicion transitoria de residuos debidamente identificado y de

acuerdo a las normativas vigentes. La disposicién final se /Preventiva
efectuara hacia sitios habilitados por la Autoridad de Aplicacion

local y/o provincial.

Realizar una completa gestion del conjunto de residuos y
efluentes, adecuandose a los requerimientos establecidos por la/Preventiva
legislacion vigente.

En caso de derrame accidental, la contratista debera remover y
reemplazar el suelo afectado y gestionar su disposicién ante la Mitigatoria
Autoridad de Aplicacion local y/o provincial.

Debe evitarse el ingreso al sistema suelo-agua subterranea, de
hidrocarburos u otros liquidos inflamables, utilizando productos
absorbentes para facilitar la posterior recoleccién. La disposicién Mitigatoria
final se efectuard hacia sitios habilitados por la Autoridad de
Aplicacion local y/o provincial.

Obligatoria

Obligatoria

Obligatoria

Obligatoria

Obligatoria

Puntual/Local

Puntual

Puntual

Puntual

Puntual

RESPONSABLE DE
APLICACION

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccioén de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Recomendacion para la etapa constructiva. La medida sera claramente

Cumplir con los programas especificos del Plan de Gestion jjentificada e indicada en el PGASGG.

Ambiental.

Responsable de Medio Ambiente de la Contratista.

Efectuar revegetacion con especies autoctonas, en zonas

vegetacion (y su  fauna perimetrales al conjunto de obras o sectores laterales de calles Mitigatoria

asociada), del area de obras,
debido a limpieza y adecuacion
del terreno.

Pérdida del conjunto suelo-

vegetacion 'y su fauna de escape.

asociada, en zonas de
movimientos de suelos vy
elaboracion de bloques de
proteccion

internas.

Establecer sendas y calles de acceso, que permitan una preventiva/

adecuada circulacion, minimizando ruidos y emisiones de gases )
Mitigatoria

Complementaria

Complementaria

Puntual

Puntual

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de Obra

Recomendacion para la etapa constructiva. La medida serd claramente

Cumplir con los Programas Especificos del PGASG identificada e indicada en el PGASGG.

Responsable de Medio Ambiente de la Contratista.
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CONDICION CARACTER EXTENSION
COMPONENTE (preventiva, : (puntual, RESPONSABLE DE
: - . (alternativa, A
AEEETADE IMPACTOS (medios y altos) MEDIDAS PROPUESTAS mitigatoria, complementaria |0C§l|, APLICACION
correctiva, : : ' regional,
: obligatoria) L
compensatoria) provincial)
Reduccion del habitat para Recomendacién para la etapa constructiva. La medida serd claramente
diversas eoslpeues, por la identificada e indicada en el PGASGG.
operacion de maquinaria i ifi
eguipos. q Y el @ei o (Frag elies [Sepeeites el PEAse Responsable de Medio Ambiente de la Contratista.
Inspeccion de obra.
Correcta clasificacion/gestion del suelo removido en las ... . Complementaria  Puntual Empresa contratista
excavaciones, para evitar potencial contaminacion del agua. g P Inspeccion de obra
Ejecucion de adecuada compactacion del terraplén de avance Empresa contratista
y para evitar el incremento desmedido de material en suspensién Mitigatoria Complementaria |Puntual .
Alteracpn ~ temporal de las e ¢l agua del rio. Inspeccion de obra
R Hidri caracteristicas del agua del _ .
SeCUV]EO_SI IANCOS.| .- nal. como consecuencia de la Eiecucion del proceso de llenado, compactado y drenado del = _
uperficial. S : i i i : - _ _ mpresa contratista
concrecion de diferentesecinto, en condiciones de 'estanqueldad_,para evitar el Mitigatoria Complementaria  Puntual P -

Poblacién-Calidad

de vida

canal.

Recomendacién para la etapa constructiva. La medida sera claramente
Cumplimiento de los programas y subprogramas del PGASGG. dentificada e indicada en el PGASGG.
Responsable de Medio Ambiente de la contratista.

Un conjunto de tareas vy Instrumentar Programa de Difusion que anticipe a la comunidad

actividades especificas circundante los riesgos, incomodidades (problemas de transito, _ Empresa contratista
producidas durante la etapa Nivel de ruido en determinadas horas), recorridos y paradas del Preventiva/ Obligatoria Local Inspeccién de obra
constructiva producira servicio publico de pasajeros, etc., fecha de reubicacion de Mitigatoria 9 P

diferentes situaciones de riesgo Se€rvicios y duracion de los trabajos para la materializacion de
para la seguridad y salud de las las obras.

personas del entorno sefalizar adecuadamente desvios y restricciones al transito y _ _
circundante. difundir los cambios de paradas y recorridos del transporte Compensatoria/ Silfagiata Local Empresa contratista
Se incrementa el riesgo de Publico de pasajeros, a traves de medios televisivos, graficos y mitigatoria Inspeccién de obra
sufrir lesiones y accidentes radiales.
directos u otro tipo de . . . :

: Asegurar un adecuado mantenimiento de vehiculos/ maquinaria, , ... . : Empresa contratista
trastornos a la salud, asociados sug sistemas de frenos v luces q " Mitigatoria Complementaria  Puntual »
al incremento vehicular y de” y ' Inspeccion de obra
maquinaria pesada, por la via contar con personal capacitado en la sefializacion y control del _ Empresa contratista
de transporte pesado transito durante las maniobras de los vehiculos y ejecucién de Compensatoria/ , : .

Obligatoria Local Inspeccion de obra

comprendida dentro del area de tareas especificas sobre las cabeceras del area de influencia del Mitigatoria
influencia directa de la obra. proyecto.
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RESPONSABLE DE
APLICACION

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista
Inspeccién de obra

Municipio de Cipolletti

Empresa contratista

Empresa contratista

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

CONDICION CARACTER EXTENSION
COMPONENTE (preventiva, : (puntual,
IMPACTOS (medios y altos) MEDIDAS PROPUESTAS mitigatoria (alternativa, 0.,
AFECTADO . complementaria, o
correctiva, : : regional,
: obligatoria) L
compensatoria) provincial)
Instrumentar programa de difusién que anticipe a la comunidad _
los riesgos de las acciones de proyecto a realizarse fuera del Preventiva/ , Local/

: L ) N _ Complementaria .
predio (problemas de transito sobre las avenidas y calles de \jtigatoria Provincial
transito pesado, nivel de ruido en determinadas horas, etc.).

i iqi i Preventiva/
Idncorpora(r]I sistema de codntrol de accesos y vigilancia, en la zona N . Complementaria  Puntual
e carga de camiones y descarga Mitigatoria
Estricto cumplimiento de los programas y subprogramas del Recomendacion para la etapa constructiva. La medida sera claramente
PGASG asociados a seguridad, circulacion vehicular y identificada e indicada en el PGASG.
sefalizacion. Responsable de Medio Ambiente de la contratista.
Poblacién-Viviendas Relocalizacién de poblacién Estricto cumplimiento del ANEXO II-Salvaguarda S07. Compensatoria Obligatoria Puntual
Realizar estudios detallados sobre la factibilidad técnico- preventiva/ _ Local/
economica de efectuar el traslado de los volimenes de _ Alternativa Reaional
excavacion hacia el relleno mediante la via fluvial. Correctiva 9
Eésaggrzgi?;?jo gfltra:]rsn;l:g Estructurar el programa de obras, para que las acciones de preyentiva/ Local/
g I d I P d mayor incidencia sobre este componente se ejecuten fuera de _ Alternativa Revional
€ los grandes VOUMENes € o mporada alta de trabajo en la zona de influencia directa. Correctiva 9
excavacion destinados al
relleno, afectaran Establecer un cronograma de circulaciéon e informarlo a la
temporalmente la circulacion comunidad y autoridades municipales competentes para su
sobre la misma, con afectacion adecuada difusion. Mitigatoria Obligatoria Iﬁ?galécial
u_alterauonels a[ tr?nslllto, O:Olnformar a través de medios gréficos y radiales los cortes
Circulacién mismo que 1a circulacion de programados y las alternativas de circulacion.
vehicular del area magquinarias/camiones _ — _ :
JE s e afectados a la provision de Realizar el transporte y suministro de materiales, sobre las vias
materiales de construccion de autorizadas del area de influencia, evitando horas pico de Mitigatoria Obligatoria Local
la obra. transito sobre las mismas.
Reubicacion de semaforos, Prever recorridos alternativos para la circulacion de camiones y c | »
i inari ira i6 N _ omplementari
paradas y recorridos de maquinaria pesada. En este caso se requerird adecuacion megatona Local

transporte publico de pasajeros. permisos especiales a gestionar ante las autoridades

Afectaciobn  por  eventuales

accidentes,
congestionamientos, etc.

pertinentes.

Instruir a los choferes de camiones en un correcto y prudente
manejo dentro del predio de obras y en el area de influencia Mitigatoria
directa del proyecto.

Contar con personal capacitado en la sefializacion y control del compensatoria/
transito, durante las maniobras de los vehiculos y ejecucién de

Alternativa

Complementaria  Local

Obligatoria Local

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista
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RESPONSABLE DE
APLICACION

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

Inspeccién de obra

Empresa contratista

DE GENERO Adjunto a nota: 10525-NE-CFI-004
CONDICION CARACTER EXTENSION
COMPONENTE _ (preventiva, : (puntual,
IMPACTOS (medios y altos) MEDIDAS PROPUESTAS mitigatoria (alternativa, 0,
AFECTADO . complementaria, o
correctiva, : : regional,
: obligatoria) L
compensatoria) provincial)
tareas especificas, en las cabeceras de obra. Mitigatoria
Asegurar un adecuado mantenimiento y puesta a punto de
vehiculos/ maquinaria con motores de combustién interna Mitigatoria Complementaria  Puntual
afectados a la ejecucion de estas acciones.
Cumplimiento de las disposiciones nacionales, provinciales y/,,... . : :
municipales sobre cargas y velocidades maximas permitidas. M Ol ~eeel
_ _ Recomendacion para la etapa constructiva. La medida sera claramente
Cumplir el Programa del PGASG correspondiente a Control de jdentificada e indicada en el PGASG.
la Circulacién Vehicular. _ _ _
Responsable de Medio Ambiente de la contratista.
Uso racional del recurso hidrico en etapa de construccion,
priorizando el uso del agua potable de red para funcionamiento Preventiva Obligatoria Local
La demanda de agua para el de obrador e instalaciones sanitarias.
Infraestructura desarrollo de las diversas b o del del | de and

servicios

Usos y costumbres

en el

influencia directa

etapa producird un impacto actividades propias de la etapa constructiva.

negativo sobre el

hidrico.

de

recurso

Interferencias con los diversos
usos y rutinas cotidianas que se
desarrollan dentro del area de
influencia directa del proyecto.

Cumplir el Programa del PGASG correspondiente.
Difusion previa del cronograma de tareas y el grado de
afectacion de las distintas cuadras/ cruces u espacios.

Ajuste del cronograma de trabajo a los horarios permitidos para
la ejecucion de las tareas de transporte.

Cumplir el Programa del PGASG correspondiente a Control de
la Circulacién Vehicular.

Inspeccioén de obra

Recomendacién para la etapa constructiva. La medida sera claramente

identificada e indicada en el PGASG.
Responsable de Medio Ambiente de la contratista.

Preventiva Obligatoria Local

Mitigatoria Obligatoria Local

Empresa contratista
Inspeccién de obra
Empresa contratista

Inspeccién de obra

Recomendacion para la etapa constructiva. La medida sera claramente

identificada e indicada en el PGASG.

Responsable de Medio Ambiente de la contratista.
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10.2 SITIOS WEBS E INFRAESTRUCTURAS DE DATOS CONSULTADOS

ReNaBaP. Ministerio de Desarrollo Social. Mapa de barrios populares. Consulta
realizada el 19 de mayo de 2025. Disponible en:
https://www.argentina.gob.ar/desarrollosocial/renabap/mapa

Portal gubernamental del Instituto Nacional de Estadistica y Censos de la Republica
Argentina. Consulta realizada el 15 de mayo de 2025. Disponible en:

https://redatam.indec.gob.ar/binarg/RpWebEngine.exe/Portal? BASE=CPV2022&lang=E
SP

IGN. Instituto Geografico Nacional. Consulta realizada el 15 de mayo de 2025.
Disponible en:

https://www.ign.gob.ar/NuestasActividades/InformacionGeoespacial/Principal

SIMARCC. Sistema de Mapas de Riesgo al Cambio Climéatico. Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sostenible de la Republica Argentina. Consulta realizada el 15 de mayo de
2025. Disponible en:

https://simarcc.ambiente.qgob.ar/mapa-riesgo

SMN. Servicio Meteorolégico Nacional. Estadisticas a largo plazo Neuquén Aero.
Consulta  realizada el 15 de mayo de @ 2025. Disponible  en:
https://www.smn.gob.ar/estadisticas

Windfinder. Estadisticas de viento a largo plazo Neuquén Aero. Consulta realizada el 15
de mayo de 2025. Disponible en: https://mwww. windfinder.com/
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https://www.windfinder.com/
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ANEXO 1
Mapa de actores sociales
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ANEXO 2
Legajo de planos
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ANEXO 3
Salvaguarda S07-Relocalizacion del tomero
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ANEXO 4
Plan de Gestion Ambiental, Social y de Género




